Fundusze Rzeczpospolita U Unia Europejska “
/[ —— arowsze. .l

DZIAL 1l

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Dostawa:

Dostawa 4 szt. autobuséw o wymiarach zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz.U. z 2016 r. poz. 2022 z p6zn. zm.):

1.

o dtugosci:

a. 11,5-12,5 m (klasa MAXI) — 2 sztuki,

b. 17,5-18,75 m (klasa MEGA) — 2 sztuki,

0 szerokosci 2,5 — 2,55 m;

0 wysokosci nie wyzszej niz 3,4 m,

0 napedzie spalinowym, przystosowanych do przewozu:

a. min. 86 pasazerow (klasa MAXI), w tym min. 24 na miejscach siedzgcych bez wliczenia do
tej wartosci siedzen rozktadanych (strapontenéw). Miejsca siedzgce dla 1,5 osoby bedg
liczone jako pojedyncze.

b. min. 140 pasazeréw (klasa MEGA), w tym min. 40 na miejscach siedzgcych bez wliczenia
do tej wartosci siedzen rozkladanych (strapontenéw). Miejsca siedzace dla 1,5 osoby bedg
liczone jako pojedyncze.

Rozdziat I. Wymagania ogélne dla kazdego autobusu.

1.

Autobus ma by¢ pojazdem niskopodtogowym na catej dlugosci, wszystkie wejscia bezstopniowe,
brak stopnia poprzecznego na catej dtugosci autobusu. Dopuszczalne jest zastosowanie stopni
poprzecznych w tylnej czesci pojazdu, bezposrednio przy zabudowie silnika, prowadzgce
bezposrednio do tylnej tawki pojazdu przy zachowaniu niskiej podtogi wzdluz ciggu
komunikacyjnego (pojazd pozostaje niskopodtogowy na catej diugosci, a wszystkie wejscia sg
bezstopniowe).

Dostarczone autobusy muszg byc¢ fabrycznie nowe, jednej marki, kompletacji i wyposazenia oraz
wyprodukowane nie wczesniej niz 6 m-cy przed datg dostawy.

Dostarczone autobusy w dniu podpisania protokotu odbioru technicznego (bez uwag) muszg
odpowiadaé¢ aktualnym przepisom rejestracji pojazdéw, wystarczajgcym dla dopetnienia przez
Zamawiajgcego formalnosci rejestracyjnych.

Autobusy winny bezwzglednie posiadaé aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” wraz
z zalgcznikami, wydane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.
—,Prawo o ruchu drogowym” -Dz. U. z 2018 r., poz. 1990z pézn. zm. oraz Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie homologac;ji typu pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich
przedmiotéw wyposazenia lub czesci z dnia 25 marca 2013 r. Dz. U. z 2015 poz. 1475), a w
przypadku obowigzujagcej w dniu dostawy innej regulacji prawnej (w szczegoélnosci zwigzanej z
wdrazaniem prawa Unii Europejskiej) musi spetniaé wymogi tej regulacji. Przedmiotowe
,Swiadectwo Homologacji typu Pojazdu” lub jego wycigg dla oferowanego autobusu, lub
Swiadectwo zgodnosci WE, Wykonawca musi dostarczy¢ Zamawiajgcemu na wezwanie, a w
przypadku koniecznosci jego uaktualnienia dla konkretnego oferowanego autobusu Zamawiajgcy
dopuszcza dostarczenie dokumentu posiadanego wraz z zobowigzaniem o dostarczeniu
wiasciwego ,Swiadectwa Homologaciji typu Pojazdu” niezwtocznie po jego uzyskaniu, nie pézniej
niz 3 dni przed terminem podpisania umowy. W przypadku pojawienia sie nowych regulacji
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prawnych dotyczacych powyzszych pojazddéw i zwigzang z tym koniecznoscig uaktualnienia w/w
dokumentow, Zamawiajacy wymagac bedzie przedstawienia przed przystgpieniem do odbioru
autobusu/éw wilasciwego ,Swiadectwa Homologacji typu Pojazdu” lub jego wycigg dla
oferowanego autobusu, lub Swiadectwo zgodnosci WE.

Autobusy winny bezwzglednie spetnia¢ bez zadnych odstepstw wymagania polskich przepiséow w
sprawie dopuszczenia autobusu do ruchu zawartych w normach branzowych i przepisach
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r.
poz. 2022 z pdzn. zm.), a w szczegolnosci wymagan dotyczacych dopuszczalnych wymiarow,
mas pojazdu i naciskéw osi opisanych w § 2, § 3, § 4, § 5 tego rozporzadzenia.

Autobusy powinny spetnia¢ wymagania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2001/85/WE z dnia 20 listopada 2001r, odnoszgcej sie do przepisow szczegdinych
dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazerdw i majgcych wiecej niz 8
siedzen poza siedzeniem kierowcy, potwierdzone odpowiednim certyfikatem.

llos¢, rozmieszczenie, wyposazenie siedzeh dla pasazerdw o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie z zgodnie dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/85/WE z dnia 20
listopada 2001 r., z miejscem przeznaczonym do przewozu osoby na wézku inwalidzkim.

Silnik wysokoprezny spetniajgcy norme emisji zanieczyszczen nie nizszg niz wymagana
przepisami w dniu dostawy.

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowa¢ co najmniej 15 lat
eksploatacji przy zatozeniu srednio 90.000 km rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania
techniczne muszg by¢ sprawdzone, produkowane seryjnie.

Kazdy z oferowanych autobuséw musi by¢ objety gwarancjg na catos¢ autobusu (zwang dalej
catopojazdowg) minimum 36 miesiecy, nie dluzszg niz 60 miesiecy, (12 miesieczny okres
uzytkowania autobusu odpowiada 90.000 km przebiegu. Kazdy zaoferowany dodatkowy miesigc
gwarancji ponad wymagane 36 miesiecy odpowiada zwiekszeniu limitu kilometrow o 7.500 km
ponad 270.000 km) od dnia podpisania protokotu odbioru (bez uwag) danego pojazdu, z
nastepujgcymi wyjgtkami:

a) gwarancja na zewnetrzne powloki lakiernicze 60 miesiecy od dnia podpisania protokotu
odbioru technicznego danego pojazdu (bez uwag),

b) gwarancja na szkielet kratownicy podwozia (rame) 120 miesiecy od dnia podpisania
protokotu odbioru technicznego danego pojazdu (bez uwag),

c) gwarancja na perforacje korozyjng blach poszycia zewnetrznego 120 miesiecy od dnia
podpisania protokotu odbioru technicznego danego pojazdu (bez uwag).

Wykonawca stworzy dostep do aplikacji do rozliczen gwarancyjnych (bgdz innego systemu
uzgodnionego z Zamawiajgcym), z mozliwoscig obstugiwania przez min. z dwéch uzytkownikéw.

11.

12.

13.

Konstrukcja autobusu ma by¢ wykonana ze stali nierdzewnej i/lub aluminium i/lub ze stali o
podwyzszonej jakosci zabezpieczonej przeciw korozji w technologii KTL, i/lub stali konstrukcyjnej
gwarantujgcej minimum 15 letni okres eksploatacji pojazdu.

Autobus ma by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byla jego dtugotrwata eksploatacja w
temperaturach powietrza od -35°C do +40°C, wraz z urzadzeniami i systemami w nim
zamontowanymi.

Autobus winien by¢ wyposazony w system ostrzegawczy o pozarze w komorze silnika i
urzadzenia grzewczego.
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Zbiornik paliwa wykonany z materiatdw odpornych na korozje o pojemnosci co najmniej 190
litrow. llos¢ paliwa umozliwiajgca przejechanie co najmniej 500 km w ruchu miejskim. Zbiornik na
roztwér mocznika o pojemnosci dostosowanej do zbiornika gtéwnego (dotyczy silnikéw
wyposazonych w system SCR) opomiarowany w sposéb umozliwiajgcy petng kontrole i
rozliczenie zuzycia zwigzku i zabezpieczony przed oddziatywaniem niskich temperatur. Wskaznik
zuzycia umieszczony na desce rozdzielczej kierowcy. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie w
postaci paska zuzycia na pulpicie (graficznego stanu napetnienia zbiornika z progiem krytycznym
informujgcym kierowce o uruchomieniu sie poziomu rezerwy czynnika.

Czesci, materiaty, podzespoly, urzadzenia uzyte w przedmiocie zamdwienia muszg posiadac
odpowiednie certyfikaty, aprobaty techniczne, homologacje i inne potwierdzenia wymagane
przepisami prawa.

Oferowane  autobusy nie mogg byé prototypami i muszg znajdowaé sie
w biezgcej ofercie sprzedazy oraz by¢ wyprodukowane w podobnej kompletacji w co najmniej 3
egzemplarzach. Za autobus o podobnej kompletacji (do oferowanych) uznaje sie autobus o tych
samych wymiarach zewnetrznych, takim samym uktadzie drzwi, wyposazony w taki sam rodzaj
napedu. Za prototyp uznaje sie pierwszy egzemplarz autobusu, wykonany wedtug przygotowane;j
dokumentacji, na ktorym dokonuje sie préb i badan eksploatacyjnych w celu sprawdzenia
poprawnosci dokumentacji oraz funkcjonowania autobusu przed uruchomieniem produkc;ji
seryjnej.

Rozdziat ll. Wymagania szczegoétowe.

1.

Nadwozie i kolorystyka.

1.1. Nadwozie samonosne pozwalajgce na eksploatacje przy uwzglednieniu krajowych
standardéw utrzymania drég w okresie zimowym bez koniecznosci stosowania
dodatkowych czynnosci obstugowych i zabezpieczajgcych. Konstrukcja autobusu ma by¢
wykonana ze stali nierdzewnej i/lub aluminium i/lub ze stali o podwyzszonej jakosci
zabezpieczonej przeciw korozji w technologii KTL, i/lub stali konstrukcyjnej gwarantujgce;j
minimum 15 letni okres eksploatacji pojazdu. Poszycie zewnetrzne wykonane z blachy
odpornej na korozje — nierdzewnej i/lub aluminium i/lub stali zabezpieczonej poprzez
dwustronne ocynkowanie i/lub tworzywa sztuczne i ich kompozyty — gwarantujgcy co
najmniej 15 letni okres eksploatacji autobusu.

1.2.  Sciany boczne i dach izolowane termicznie.

1.3. Kolorystyke autobusu Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.
Kabina kierowcy.

2.1. Autobus ma posiada¢ oddzielone od przedziatu pasazerskiego stanowisko kierowcy.

2.2. Oddzielenie od przedzialu ma by¢ czesciowo przeszklone. Dopuszcza sie zabudowe
catkowitg kabiny kierowcy. W kabinie majg byé drzwi z zamkiem do przedziatu
pasazerskiego oraz zamykane okienko i potka do sprzedazy biletéw. Konstrukcja drzwi ma
by¢ taka, aby kierowca byt ostoniety w przypadku bezposredniego ataku pasazera(ow).
Szyba oddzielajgca kabine od pasazeréw powinna by¢ wykonana z materiatu chronigcego
przed zranieniem przy rozbiciu np. z tzw. szkta bezpiecznego. Rozwigzanie konstrukcyjne
kabiny powinno zabezpieczaé kierujgcego przed oslepianiem w szczegdlnosci przez
promienienie stoneczne, odblaski i refleksy powodowane przez oswietlenie wewnetrzne.
Ostateczne rozwigzanie do uzgodnienia i akceptacji przez Zamawiajgcego. W przypadku
zastosowania kabiny siegajgcej przez caty autobus az do drzwi autobusu, nie ma
obowigzku zastosowania poreczy opisanej w pkt. 3.7.8.
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Szpary przy drzwiach w kabinie kierowcy muszg zosta¢ uszczelnione, tak aby zapobiegac¢
przeciggom w kabinie kierowcy (np. szczotka z odpowiedniej dlugosci wtosiem).

Pétka w drzwiach kabiny kierowcy o konstrukcji uniemozliwiajgcej wypadniecie postawionej
pionowo butelki PET o pojemnosci 1,5 |. Zamawiajgcy dopuszcza umiejscowienie miejsca
na butelke 1,51 po lewej stronie kabiny kierowcy.

Kabina ma posiada¢ regulowany uktad ogrzewania, klimatyzacji i wentylacji pracujgcy
niezaleznie od ukfadu dziatajgcego w przestrzeni pasazerskiej z mozliwoscig regulacji
kierunku i wydatku nadmuchu cieptego i zimnego powietrza.

Fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i pethg bezstopniowg regulacjg w
zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierowcy (w pionie i poziomie).

Fotel kierowcy ma posiada¢ sygnalizacje dzwiekowa nie wigczonego hamulca recznego na
stanowisku kierowcy, uruchamiajgcg sie automatycznie po opuszczeniu fotela przez
kierowce. Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie sygnalizacji dzwiekowej niewtgczonego
hamulca recznego na stanowisku kierowcy, uruchamiajgca sie automatycznie po otwarciu
drzwi kabiny kierowcy.

Pulpit ergonomiczny niewymagajacy zmiany pozycji kierowcy podczas obstugi
przetgcznikow i przyciskow.

Punktowe oswietlenie wnetrza kabiny kierowcy z maksymalnym natezeniem oswietlenia w
punkcie centralnym kota kierownicy lub inne rozwigzanie oswietlenia pozwalajgce na
sprawne odczytanie rozktadu jazdy, wypetnienie karty drogowej, itp.

Wieszak na odziez wierzchnig kierowcy umieszczony na wewnetrznej stronie Scianki
dziatowej kabiny.

Kasetka na bilety i pienigdze zamykana na patentowy zamek, zamocowana na state,
umieszczona ergonomicznie, kluczyki do kasetki - min. 3 sztuki na autobus.

Dodatkowo wymagany jest schowek zamykany na zamek patentowy (trzy klucze w
komplecie), wneka na dokumenty pojazdu, rzeczy osobiste kierowcy.

Mikrofon dla kierowcy z instalacjg nagtasniajgcg umozliwiajacg przekazywanie informaciji
pasazerom.

Uchwyt (podstawka) umozliwiajgca bezpieczne postawienie typowej szklanki (kubka) lub
butelki z napojem o poj. 0,5 I.

Ostona przeciwstoneczna w przedniej szybie o szerokoéci nie mniejszej niz 1400 mm z
regulowang wysokoscig na 2/3 (3/4) tacznej szerokosci szyb przednich, mierzonej od
lewego naroznika. Ostone nalezy zamontowac¢ jak najblizej lewego naroznika w sposéb
minimalizujgcy nieostoniete pole szyby. Na przednim lewym stupku, przy przedniej szybie
zamontowana musi zostaé rozktadana ostona przeciwstoneczna lub inne rozwigzanie (do
akceptacji Zamawiajgcego), pozwalajgce zastoni¢ przestrzenh pomiedzy roleta, a lewym
stupkiem. Zaproponowane rozwigzanie nie moze zastania¢ widoku bocznego lustra.

Ostona przeciwstoneczna w szybie bocznej kierowcy z regulowang wysokoscig na catej
szerokosci szyby z wytaczeniem pola widzenia lusterka. Ostateczne rozwigzanie zostanie
uzgodnione z Zamawiajgcym.

3. Przedziat pasazerski.
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3.1. Siedzenia pasazerskie — o budowie modutowej, uksztalttowane ergonomicznie z uchwytami
przy siedzeniach z mozliwoscig tatwego demontazu i montazu, posiadajgce certyfikat
bezpieczenstwa. Wytozenie siedzen tkaning tapicerskg z migkkg wkitadkg na siedziskach i
oparciu ( wzér i kolorystyka tkaniny wg ponizszego wzoru). Autobus ma posiada¢ siedzenia
dostepne z poziomu niskiej podtogi w ilosci: min. 6 szt.- autobus klasy MAXI, min. 10 szt. —
autobus klasy MEGA. Liczba miejsc dostepnych z poziomu niskiej podtogi nie dotyczy
siedzen rozktadanych. Uktad siedzen zostanie uzgodniony z Zamawiajgcym po podpisaniu
umowy. Siedzenia przeznaczone dla os6b niepetnosprawnych lub o mniejszej zdolnosci
ruchowej z wyszytym na oparciu piktogramem o kontrastowym kolorze. Dodatkowo
.prasowalnica” przy miejscu na wozek inwalidzki, wyposazona ma by¢ w dwa rozktadane
siedzenia (straponteny). Fotele do przewozu os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie — scisle wg wymagan okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz. U. UE L 255 z
29.9.2010, s .1).

Rozplanowanie tapicerki pokazane na przyktadowym modelu siedzenia
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Podtoga autobusu ma by¢ wylozona wyktadzing antyposlizgowg (kolor do uzgodnienia z
Zamawiajgcym). Miejsca narazone na S$cieranie lub inne uszkodzenia mechaniczne
(naroza, krawedzie stopni) majg byé listwowane estetycznymi profilami barwy Zoftej
odpornymi na Scieranie (dopuszczone jest rozwigzanie zastosowania listew aluminiowych).
Wyktadziny wewnetrzne majg by¢ fatwo zmywalne.

Okna boczne powinny by¢ otwierane przesuwne z blokadg otwarcia (min 5 szt. autobus
klasy MAXI, min. 8 szt. autobus klasy MEGA, bez wzgledu na ich szerokos¢). Wysokosé
otworu okna przesuwanego nie mniejsza niz 30% i nie wieksza niz np. 60% oraz szerokosé
otworu okna przesuwanego do ustalenia z Zamawiajgcym. Okna boczne i okno tylne bedg
klejone do nadwozia i wykonane ze szkta hartowanego, bezpiecznego i przyciemnionego
strukturalnie min 20%. Powyzsze zapisy pkt 3.3 nie dotyczg okna prowadzgcego pojazd.
Szyba boczna w kabinie kierowcy rozsuwana.

Autobus powinien posiadac:

3.41. wywietrzniki dachowe sterowane elekirycznie ze stanowiska kierowcy,
spetniajgce funkcje awaryjnych wyjsé bezpieczenstwa, zamykane automatycznie
po wiaczeniu klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej i po wyjeciu kluczyka za
stacyjki w ilosci: 2 szt. autobus klasy MAXI, 3 szt. autobus klasy MEGA.

3.4.2.  wentylator wywiewny sterowany ze stanowiska kierowcy: min. 1 szt. autobus
klasy MAXI, 2 szt. autobus klasy MEGA.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym wentylacja wymuszona bedzie
przez wentylatory elektryczne o regulowanym wydatku powietrza,
jednokierunkowe (nadmuchowe). Wentylatory te sg elementem zespotu
klimatyzacji, jednak mogg pracowacC niezaleznie tj. réwniez przy wytgczonej
klimatyzaciji.

3.4.3. Autobus ma by¢ wyposazony w uktad ogrzewania, ktéry zapewni witasciwe
warunki przewozu pasazeréw w kazdych warunkach atmosferycznych.
Ogrzewanie ma by¢ wigczane z miejsca kierowcy. Automatyka uktadu
ogrzewania ma dagzy¢ do uzyskania zadanej temperatury wnetrza. Wszelkie
grzejniki i nagrzewnice muszg by¢ obudowane w sposéb chronigcy pasazeréw
przed przypadkowym poparzeniem lub uszkodzeniem. Zamawiajgcy wymaga
zastosowania dodatkowej nagrzewnicy w kabinie kierowcy. Rodzaj zasilania
nagrzewnicy do uzgodnienia z Zamawiajgcym

3.4.4. Poprzez wtasciwe warunki przewozu nalezy rozumie¢, ze w pojezdzie w ktérym
uktad chtodzenia osiggnie nominalne warunki pracy mozliwe bedzie uzyskanie i
utrzymanie temperatury wnetrza w przestrzeni pasazerskiej nie nizszej niz 14°C
w warunkach zimowych.

3.4.5. Przewody rurowe ukfadu ogrzewania i chtodzenia termoizolowane, odporne na
korozje. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie w ktérym brak izolacji przewodow
chtodzenia jest celowym rozwigzaniem konstrukcyjnym i technologicznym
zapewniajgcym prawidtowg prace uktadu chtodzenia.

Autobus ma by¢ wyposazony w catopojazdowg klimatyzacje dziatajgcg automatycznie we
wspotpracy z uktadem ogrzewania i przewietrzania autobusu.

3.51 Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej oraz stanowiska pracy kierowcy z funkcjg
niezaleznego sterowania pracg i regulacjg temperatury w kabinie kierowcy oraz
przestrzeni pasazerskiej i mozliwoscig odtgczenia klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej lub klimatyzacji stanowiska pracy kierowcy o wydajnosci
pozwalajgcej utrzymywac zadang temperature nie wyzszg niz 28°C przy stabilnej
pracy uktadu w warunkach letnich, posiadajgca funkcje chtodzenie — ogrzewanie.
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Mozliwo$¢ pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskie;j.

Zamawiajgcy uzna za spetnienie warunku zapisu SIWZ poprzez zamontowanie
centralnej klimatyzacji pasazerskiej, obstugujacej zaréwno przedziat pasazerski
jak i kabine kierowcy, gdzie nadmuch w kabinie kierowcy realizowany bedzie
poprzez wtasny frontbox.

Klimatyzator powinien mie¢ mozliwos¢ pracy w obiegu powietrza zamknietym,
otwartym oraz mieszanym.

Kierowca powinien mie¢ mozliwosc:

a) Wigczenia klimatyzacji pasazerskiej w trybie automatycznym.

b) Wiaczenie klimatyzacji w trybie automatycznym po uprzednim nastawieniu
wymaganej temperatury w przedziale pasazerskim, z mozliwoscig ingerencji
w zadang temperature przez kierowce.

Wymagane jest zapewnienie trybu serwisowego:

a) umozliwiajgcego uruchomienie klimatyzacji pasazerskiej niezaleznie od
temperatury w celu sprawdzenia dziatania urzgdzen i napraw,

b) Uruchamianie i kontrola pracy poszczegdlnych podzespotdéw klimatyzacji
pasazerskiej oraz mozliwo$¢ kontroli stanu czujnikéw,

c) Nastawy parametrow pracy klimatyzacji pasazerskiej dla trybu
automatycznego w tym nastawy temperatury wewnatrz pojazdu.

d) Tryb serwisowy uruchamiany bedzie za pomocg urzgdzeh systemdéw
diagnostycznych opisanych w Rozdziale X.

Ukfad klimatyzacji oparty na technologii czynnika R134a.

Whnetrze autobusu ma byé wyposazone w trwate i wytrzymate uchwyty umozliwiajgce
pasazerom utrzymanie rownowagi w czasie jazdy.

Na stupkach pionowych z obu stron kazdych drzwi (przy pierwszych drzwiach tylko z jednej
strony) majg znajdowac sie przyciski:

3.71.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

w kolorze zielonym oznaczone pods$wietlonym symbolem lub napisem ,Drzwi”
sygnalizujgce przez pasazera zamiar wysiadania na najblizszym przystanku i
potrzebe otwarcia tych drzwi przy ktérych sg one umieszczone,

w kolorze czerwonym sygnalizujgce kierowcy przez pasazera ,przystanek na
zgdanie” oznaczone napisem ,Stop”, rozmieszczone réwnomiernie na catej
dtugosci autobusu w tym na stupkach pionowych — umieszczone min. 20 cm
powyzej przycisku z symbolem ,Drzwi”,

opisane w pkt 3.7.1 i 3.7.2 przyciski muszg posiada¢ napisy w jezyku braille'a.
Przyciski ,Stop” muszg posiadaé podswietlenie LED (kolor czerwony) wigczajgce
sie w przypadku nacisniecia na jeden z przyciskdow ,Stop” rozmieszczony w
pojezdzie, sygnalizujgcy wcisniecie tego przycisku przez ktéregos z pasazerow,

dopuszczalne jest zastosowanie rozwigzanie eliminujgce zastosowania z obu
stron kazdych drzwi oddzielnych przyciskéw ,Drzwi” i ,Stop” oraz zastosowania
wymogu okreslonego w pkt. 3.7.2 , pod warunkiem zastosowania rozwigzania
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podswietlenia (kolor czerwony) po wigczeniu przycisku dla funkcji STOP oraz
podswietlenia sygnalizujgcego innym kolorem funkcje ,Drzwi” oraz zachowaniem
rozmieszczenia w pozostatej przestrzeni przyciskow w kolorze czerwonym,
sygnalizujgcych kierowcy przez pasazera ,przystanek na zgdanie” oznaczonych
napisem ,Stop”. Ostateczne rozwigzanie musi zosta¢é uzgodnione z
Zamawiajgcym.

Zawor awaryjnego otwierania drzwi w kolorze czerwonym,

Rozmieszczenie wszystkich przyciskow powinno jednoczesnie uwzgledniaé
obowigzujgce w tym zakresie przepisy prawa. Ostateczna wersja powinna byc¢
uzgodniona z Zamawiajgcym,

Wszystkie porecze, stupki i uchwyty malowane proszkowo w kolorze zo6ttym lub
wykonane ze stali nierdzewnej. Pozostate elementy wnetrza tj. poszycie boczne,
sufit, w kolorze i tonacji gwarantujgcej wysokg estetyke w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym. Wszystkie porecze charakteryzujgce sie duza odpornoscig na
zarysowania. Konstrukcja mocowania wszystkich poreczy i uchwytéw wykonana
w sposob bezpieczny dla pasazeréw, wykluczajgce przypadkowe uszkodzenia
ciata itp. W obrebie biletomatu musi zostaé zamontowana pionowa porecz po
prawej stronie patrzgc na przéd biletomatu, zabezpieczajgca stojagcego pasazera

podczas zakupu biletu.

W przednich drzwiach barierka ograniczajgca przebywanie pasazera na
przednim pomoscie oddzielajgca kabine i przednie skrzydto przednich drzwi od
przestrzeni pasazerskiej (rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

W autobusie nalezy zamontowac elektroniczne kasowniki na bilety papierowe jednorazowe
w ilosci 3 sztuk (autobus klasy MAXI), 4 sztuki (autobus klasy MEGA), w kolorze z6itym.

3.8.1. Kasowniki biletow papierowych muszg prawidlowo kasowaé bilety papierowe o
szerokosci 35 mm (trzydziestu pieciu milimetrow). Kod kasownikow biletow
papierowych musi zawierac¢ co najmniej 10 (dziesie¢) znakow.

3.8.2. Kod kasownikéow drukujacych 10 znakéw obejmuje w kolejnosci: numer
identyfikacyjny pojazdu (3 cyfry), kolejny dzien roku (3 cyfry), godzine (2 cyfry) i
minuty (2 cyfry).

3.8.3. Kasowniki biletow papierowych muszg mie¢ ergonomiczng, odporng na
wandalizm obudowe bez wystajgcych lub ostrych krawedzi i elementéow
mogacych fizycznie stanowi¢ zagrozenie dla pasazerdw lub kierowcy.

3.8.4. Kasowniki biletbw papierowych powinny by¢é sterowane 2za pomocg
autokomputera opisanym w Rozdziale VII.

3.8.5. Miejsce mocowania kasownikéw do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej wykonane w technologii LED ma zapewniaé
mozliwos¢ czesciowego jego wytgczenia (z mozliwoscig wytaczenia jego czesci przy
kabinie kierowcy oddzielnym przyciskiem). Alternatywnie autobus musi posiadac
mozliwos¢ regulacji natezenia o$wietlenia przedzialu pasazerskiego w zakresie 100-
60%, w celu wyeliminowania ol$nienia podczas jazdy nocnej. Ostateczne rozwigzanie do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

W autobusie zamontowac¢ ftadowarki USB dla pasazeréw zabezpieczone przed
przypadkowym zabrudzeniem - 3 szt. (autobus klasy MAXI), 5 szt. (autobus klasy MEGA)
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3.14.

3.15.

3.16.

3.17.
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z podwéjnymi gniazdami USB, (rozmieszczenie oraz kolor obudowy tadowarki do
uzgodnienia z Zamawiajgcym).

Miejsce na wozek inwalidzki - szt. 1,
Miejsce na wozek dzieciecy — szt. 1,

Miejsca na wozki z pkt. 3.11 - 3.12 oznakowane trwatymi piktogramami znajdujgcymi sie
na wyktadzinie podtogowej (wzér piktogramdw do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

Autobus musi posiada¢ dwie zatoki na wozki (jedng na wozek dla osoby
niepetnosprawnej, drugg na woézek dzieciecy) o wymiarach 750 szerokosci i 1300 mm
dlugosci, zgodnie z wymogami Regulaminu nr 107 EKG ONZ. Jednoczes$nie
umiejscowienie biletomatu do sprzedazy biletéw nie moze pomniejsza¢ w/w powierzchni.
Przestrzeh na wézki inwalidzki i dzieciecy powinna by¢ wolna od stupkéw i automatéw
biletowych. W okolicy biletomatu powinna zosta¢ zamontowana pionowa porecz
pozwalajgca na przytrzymanie sie osoby kupujgcej bilet. Doktadne rozwigzanie zostanie
uzgodnione z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy. Zamawiajgcy dopuszcza
rozwigzanie, w ktérym w pojazdach MAXI miejsce na wozek inwalidzki i na wézek dla
dziecka bedzie miejscem potgczonym. W takim przypadku takie miejsce musi posiadac
oznakowanie umocowane w takim miejscu lub w jego bezposrednim sasiedztwie w
formie napisu w ponizszym brzmieniu, réwnowaznego napisu lub symbolu graficznego:
.Prosze ustgpi¢ miejsca uzytkownikowi woézka inwalidzkiego”. Wzo6r oznakowania do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Dodatkowy przycisk sygnalizujgcy kierowcy (potgczony z niezalezng kontrolkg na desce
rozdzielczej kierowcy) o zamiarze wysiadania przez osobe niepetnosprawng i zwigzang z
tym koniecznoscig opuszczenia rampy, przycisk umieszczony na Scianie bocznej lub
barierce (poziomej poreczy) obok miejsca na woézek inwalidzki, w zasiegu reki
niepetnosprawnego pasazera. Kierowca autobusu winien mie¢ mozliwos¢ odwotania
sygnatu,

Rampa do wjazdu (zjazdu) wozka dla oséb niepetnosprawnych w Il drzwiach o nosnosci
min. 300 kg.

Pojazd wyposazony w gtosniki systemu zapowiedzi przystankéw i innych komunikatow
systemowych - 6 gtosnikéw (autobus klasy MAXI), 8 gtosnikéw (autobus klasy MEGA).

Drzwi autobusu.

3.17.1. Autobus ma posiadac¢: 3 szt. drzwi dwuskrzydtowych (autobus klasy MAXI), 4 szt.
drzwi dwuskrzydtowych (autobus klasy MEGA) o szeroko$ci spetniajgcej
wymagania zgodne z wytycznymi Zatgcznika 7 Regulaminu nr 107 EKG/ONZ
dotyczagcego drzwi gtdwnych, podwdjnych. Uktad drzwi dla pasazerdw: | drzwi
przed pierwszg osia, Il drzwi pomiedzy pierwszg i drugg osig, Ill drzwi za drugg
osig, w autobusie MEGA 1V drzwi za trzecig osia.

3.17.2. Wejscia do autobusu wyposazone w oswietlenie wykonane w technologii LED
przestrzeni przy wejsciu na zewnatrz autobusu (przystanek autobusowy)
wlgczane poprzez otwarcie drzwi, kiedy pojazd ma zatgczone oswietlenie do
jazdy po zmierzchu. Autobus musi by¢ wyposazony w blokowang funkcje
umozliwiajgcg wytgczenie oswietlenia przestrzeni przed przednimi drzwiami.

3.17.3. Skrzydta drzwi otwierane do wnetrza pojazdu.

3.17.4. Kazde z drzwi wyposazone w uktad automatycznego powrotu po napotkaniu
oporu przy zamykaniu, chronigcy pasazera przed przycisnieciem (rewersowanie
drzwi przy zamykaniu).
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Kazde ze skrzydet drzwi wyposazone w porecze dla wsiadajgcych, ktérych
konstrukcja powinna spetnia¢ dodatkowg funkcje zabezpieczajgcg szyby drzwi
przed ich wypchnieciem przez pasazeréw stojgcych w poblizu drzwi.

Sterowanie otwieraniem i zamykaniem: ukfad zdalnego sterowania z miejsca
kierowcy, pierwsze drzwi sterowane dodatkowo z zewnatrz pojazdu przyciskiem
umieszczonym w bezposrednim sgsiedztwie | drzwi.

Uktad sterowania drzwi ma eliminowaé mozliwosci przypadkowego otwarcia
drzwi podczas jazdy i uniemozliwiac jazde przy otwartych drzwiach.

Szyby pierwszych drzwi podwdjne zespolone.

Uktad sterowania drzwi ma zapewnia¢ co najmniej:

d)

e)

dzwiekowg sygnalizacje zamykania drzwi,

zamykanie i otwieranie wszystkich drzwi jednym przyciskiem oraz kazdych
indywidualnie,

sygnalizacje swietlng dla kierowcy o potozeniu kazdych z osobna drzwi
autobusu,

sygnalizacje dzwiekowg i Swietlng dla kierowcy o zamiarze wysiadania
pasazera przez wybrane drzwi (funkcja przystanek na zgdanie),

przyciski przy drzwiach (z wyjatkiem przycisku zewnetrznego przy przednich
drzwiach) umozliwiajgce pasazerom samodzielne otwieranie drzwi przez
pasazera (z zewnatrz i wewnatrz) po wybraniu takiej opcji przez kierowce
(tzw. ,ciepty guzik”).

Zabezpieczenie usuwalng, przezroczystg i zaplombowang przystong
wewnetrznych i zewnetrznych zaworéw awaryjnego otwierania drzwi.

Drzwi przednie muszg by¢ wyposazone w zamek na klucz patentowy,
zamykany z zewnagtrz pojazdu, a pozostate muszg zapewniaé mozliwos¢
ryglowania od srodka.

Przy drzwiach zamontowane $cianki dziatowe, oddzielajgce miejsca
pasazerskiej od strefy drzwi, po obu stronach drzwi lub tylko z jednej jej czesci
w ktorej znajdujg sie miejsca siedzace, siegajace powyzej dolnej linii okien
bocznych, wykonane ze szkta bezpiecznego. Wykonanie scianek i mocowanie
odporne na akty wandalizmu.

4.1. Autobus klasy MAXI - Fabrycznie nowy czterosuwowy (6 cylindrowy) silnik wysokoprezny

rzedowy, chtodzony cieczg zabudowany w tylnej czesci autobusu w pozycji lezgcej lub

stojgcej spetniajgcy norme emisji zanieczyszczen co najmniej EURO-6, lecz nie nizszg niz

wymagana przepisami w dniu dostawy, wyposazony w podgrzewany filtr paliwa lub w

podgrzewany wstepny filtr paliwa. System uruchamiania silnika niezalezny od temperatury

powietrza na zewnagtrz gwarantujgcy bezproblemowe uruchamianie przy temperaturach

rzedu minus 30°C. Uktad paliwowy z podgrzewanym separatorem wody. Filtr powietrza

suchy ze wskaznikiem zabrudzenia. Uktad smarowania wyposazony w system sygnalizacji
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wizualnej w kabinie kierowcy, w przypadku spadku ciSnienia oleju i poziomu oleju ponizej
dopuszczalnego minimum przy pracujgcym silniku. Wymagany przebieg miedzy wymianami
oleju silnikowego nie krotszy niz 30.000km. Blokada uruchomienia silnika z kabiny kierowcy
przy otwartej klapie silnika, mozliwo$¢ uruchomienia i wytgczania silnika przy otwartej klapie
tylnej z przyciskéw umieszczonych w komorze silnika. Silnik od spodu wyposazony w ostony
wyciszajgce tatwo i szybko demontowalne.

4.2. moc minimalna silnika 210 kW, minimalna pojemnos¢ skokowa silnika 7000 cm?®, minimalny
moment obrotowy 1100 Nm,

4.3. Zamawiajgcy (zgodnie z Rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministréw z dnia 10.05.2011 r. w
sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektérych
rodzajow zaméwien publicznych — Dz.U. z 2011r. Nr 96, poz. 559) wymaga, aby autobusy
klasy MAXI dla zuzycia paliwa okreslonego wg metodologii SORT2 i silnika Euro 6

charakteryzowaty sie maksymalnym poziomem emisji Co, nie przekraczajgcym 1,1 kg/km.

Emisja CO, zostanie obliczona wg wzoru:

Zuzycie paliwa wg SORT 2 [I]
Emisja CO, [g/lkm] = x 2.600 * [g/1]
100 [km]

* przyjety wskaznik emisji CO2 na litr paliwa

Zamawiajgcy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie zuzyciem energii maksymalnie
12096000 MJ w (max. 421/100km) catym cyklu eksploatacyjnym pojazdu.

Zuzycie paliwa wg SORT 2 []
Zuzycie energii MJ = x 36 * [MJ/I] x 800 000 [km]
100 [km]

* wskaznik wartosci energetycznej ON.

4.4. Autobusy klasy MEGA - Fabrycznie nowy czterosuwowy (6 cylindrowy) silnik

wysokoprezny rzedowy, chtodzony cieczg zabudowany w tylnej czesci autobusu w pozycji
lezgcej lub stojgcej spetniajacy norme emisji zanieczyszczen co najmniej EURO-6, lecz nie
nizszg niz wymagana przepisami w dniu dostawy, wyposazony w podgrzewany filtr paliwa
lub w podgrzewany wstepny filtr paliwa. System uruchamiania silnika niezalezny od
temperatury powietrza na zewnatrz gwarantujgcy bezproblemowe uruchamianie przy
temperaturach rzedu minus 30°C. Ukiad paliwowy z podgrzewanym separatorem wody. Filtr
powietrza suchy ze wskaznikiem zabrudzenia. Uklad smarowania wyposazony w system
sygnalizacji wizualnej w kabinie kierowcy w przypadku spadku ci$nienia oleju i poziomu oleju

ponizej dopuszczalnego minimum przy pracujgcym silniku. Wymagany przebieg miedzy
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wymianami oleju silnikowego nie krétszy niz 30.000km. Blokada uruchomienia silnika
z kabiny kierowcy przy otwartej klapie silnika, mozliwo$¢ uruchomienia i wytgczania silnika
przy otwartej klapie tylnej z przyciskéw umieszczonych w komorze silnika. Silnik od spodu
wyposazony w ostony wyciszajgce tatwo i szybko demontowalne.

4.5. moc minimalna silnika 260kW, minimalna pojemno$¢ skokowa silnika 9000 cm’, minimalny
moment obrotowy 1450 Nm,

4.6. Zamawiajgcy (zgodnie z Rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministréw z dnia 10.05.2011 r. w
sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektérych
rodzajéow zaméwien publicznych — Dz.U. z 2011r. Nr 96, poz. 559) wymaga, aby autobusy
klasy MEGA dla zuzycia paliwa okreslonego wg metodologii SORT2 i silnika Euro 6

charakteryzowaty sie maksymalnym poziomem emisji Co; nie przekraczajgcym 1,43 kg/km.

Emisja CO, zostanie obliczona wg wzoru:

Zuzycie paliwa wg SORT 2 [I]
Emisja CO, [g/km] = x 2.600 * [g/1]
100 [km]

* przyjety wskaznik emisji CO; na litr paliwa

Zamawiajgcy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie zuzyciem energii maksymalnie
15840000 MJ (max. 551/100km) w catym cyklu eksploatacyjnym pojazdu.

Zuzycie paliwa wg SORT 2 []
Zuzycie energii MJ = x 36 * [MJ/I] x 800 000 [km]
100 [km]

a) emisja tlenku wegla (CO), max: 4,0g/kWh,

b) emisja weglowodoréw (THC), max: 0,16 g/kWh,
c) emisja tlenkéw azotu (NOx), max: 0,46g/kWh,
d) emisja NH3, max: 10 ppm,

e) masa czgstek statych, max: 0,01g/kWh,

f) liczba czgstek statych, max: 6 x 10" #/kWh,

Wykonawca dolaczy do oferty kalkulacje zuzycia energii dla pojazdéw.

5. Skrzynia biegoéw:
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5.2.
5.3.

5.4.
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automatyczna, minimum 4 — biegowa (plus wsteczny) skrzynia biegéow ze zintegrowanym
zwalniaczem hydraulicznym i mikroprocesorowym systemem diagnostycznym,

z przetozeniami dobranymi pod katem minimalizacji zuzycia paliwa.

wyposazona w system wczesnego ostrzegania przed uszkodzeniami (system ten musi
umozliwiaé Zamawiajgcemu wczesne wykrywanie granicznego zuzycia skrzyni biegow, w
szczegolnosci informowac kierujgcego autobusem o koniecznosci przerwania pracy skrzyni
biegéw przed jej faktycznym uszkodzeniem).

przetozeniami mostu napedowego, przetozeniem biegdw i jego oprogramowaniem
minimalizujgcym zuzycie paliwa w ruchu miejskim jak i podczas jazdy pozamiejskiej, dobrane

do warunkéw drogowych i topografii miasta Ptocka,

6. Uktad hamulcowy.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Uktad uruchamiania pneumatyczny dwuobwodowy z automatyczng regulacjg luzéw,
Autobus ma posiadac co najmniej uktad ABS, ASR (lub ukfad integrujacy te uktady),

Hamulec postojowy (reczny): bez ciegnowy, uruchamiany pneumatycznie. Uklad z
mozliwoscig recznego rozblokowania,

Hamulec przystankowy: zataczany przez kierowce przetgcznikiem lub automatycznie po
otwarciu dowolnych drzwi Ilub poprzez dtuzsze przytrzymanie pedatu hamulca,
uniemozliwiajgcy ruszenie z otwartymi drzwiami,

Dziatanie hamulca przystankowego potgczone z sygnalizacjg $wietlng na pulpicie
kierowcy,

Hamulce tarczowe wszystkich két pojazdu z sygnalizacjg zuzycia klockéw hamulcowych.

7. Uktad pneumatyczny.

7.1.

7.2.

Elementy uktadu pneumatycznego umieszczone w sposéb chronigcy je przed wszelkimi
zanieczyszczeniami i solg z posypywania drog. Zbiorniki sprezonego powietrza
(wyposazone w zawory odwadniajgce) wykonane ze stali nierdzewnej lub aluminium albo
stalowe pokryte wewnatrz i z zewnatrz specjalng farbg antykorozyjng. Przewody uktadu
pneumatycznego wykonane z tworzyw sztucznych. Przytacze do napetniania sprezonym
powietrzem z przodu i tytu autobusu.

Uktad winien by¢ wyposazony w urzgdzenia zabezpieczajgce go przed zamarzaniem,
zapewniajgce bezawaryjng prace w zmiennych warunkach pogodowych —
odpowiadajacych klimatowi centralnej Polski, szczegdlnie w niskich temperaturach i przy
duzej wilgotnosci powietrza.

8. Zawieszenie.

8.1.

8.2.

8.3.

Zawieszenie na miechach pneumatycznych ze zintegrowanym, elastycznym
ogranicznikiem skoku,

Zawieszenie - 0$ przednia belka sztywna ze stabilizatorem,

Ukfad obnizania prawej strony sterowany z kabiny kierowcy (ECAS),
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Zamawiajgcy dopuszcza tylng o$ bez stabilizatora,

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie niezaleznego zawieszenia przedniej osi ze
stabilizatorem.

9. Ogumienie.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

9.11.

9.12.

Autobus ma by¢ wyposazony w ogumienie bezdetkowe ze wzmocnionym pasem bocznym
i wskaznikami zuzycia, typu miejskiego + koto zapasowe,

Rodzaj obreczy: stalowe. Montowane na $rubach, otwory bez frezu,
Obrecze két o wymiarach 7,50 x 22,5,

Wszystkie opony jednej marki (producenta), typu, rozmiaru i o jednakowym biezniku
(marka opon do uzgodnienia z Zamawiajgcym),

Opony wyprodukowane nie wczesniej niz 12 miesiecy przed datg odbioru,

Whneki kot przednich z zalozonymi szczotkami chronigcymi boki autobusu przed
zabrudzeniem, Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie profili poszerzajgcych wneke
nadkola i eliminujgcych efekt nadmiernego zabtocenia.

Wszystkie kota wywazone,

Na nadkolach wszystkich két opisane wartosci cisnienia powietrza w ogumieniu
odpowiadajgcego mu kota,

Na kotach wewnetrznych przediuzone wentyle do pompowania opon. Wentyle wszystkich
két skierowane na zewnatrz w celu utatwienia kontroli cisnienia i czynno$ci pompowania.

Przednie kofa wyposazone w metalowe ostony $rub.
Wszystkie kota autobusu wyposazone we wskazniki poluzowania nakretek kot.
Do kazdego autobusu Wykonawca dostarczy najpdzniej do dnia odbioru autobusu

specyfikacje ogumienia zawierajgcg numer opony, date produkcji (rok, tydzien) oraz
miejsce zamontowania na pojezdzie.

10. Uktad kierowniczy.

Uktad ze wspomaganiem hydraulicznym, wyposazony w przylgcze diagnostyczne i koncowki
drazkoéw bezobstugowe.

11. Uktady dodatkowe.

111,

11.2.

Autobus ma by¢ wyposazony w uktad centralnego smarowania o ile punktéw
smarowniczych podwozia jest wiecej niz 5.

Instalacja nagtasniajgca — radioodtwarzacz z USB MP3 ze wzmacniaczem, gto$nikami i
instalacjg antenowg. Gtodniki umieszczone w suficie przestrzeni pasazerskiej.
(radioodtwarzacz wytgcza sie po wyjeciu kluczyka ze stacyjki).

. Lustra zewnetrzne typu turystycznego, ogrzewane. Prawe Ilustro z mozliwoscig

obserwowania odlegtosci od kraweznika.
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Lustro wewnetrzne kierowcy, dwustrefowe, sterowane elektryczne z pulpitu przez
kierowce, zapewniajgce dostateczng widoczno$¢ w taki sposéb, aby zadna z przeszkéd
(np. wy$wietlacz LCD i inne) nie ograniczaty widocznosci obserwowania catego wnetrza
pojazdu.

. Autobus ma by¢ wyposazony w $wiatta do jazdy dzienne;.
. Pokrywal/y wlewu paliwa i Adblue zamykane na klucz.

. Czujniki cofania.

12. Wyposazenie.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

Autobus ma by¢ wyposazony w radiotelefon poktadowy posiadajagcy mozliwosé
komunikacji miedzy kierowcg, a dyspozytorem przy wykorzystaniu uzytkowanej przez
podmiot wskazany przez Zamawiajgcego stacji bazowej (radiotelefon nie moze wytaczyc
sie wraz z wyjeciem kluczyka ze stacyjki).

System monitoringu ma umozliwi¢ biezgcg rejestracje zdarzen w przestrzeni pasazerskiej
autobusoéw w postaci cyfrowej na rejestratorze danych wspoétpracujgcym z kamerami wideo
- zgodnie z opisem w rozdziale VI.

Autobus ma by¢ wyposazony w autokomputer. Szczegétowy opis autokomputera zgodnie z
rozdziatem VII.

Autobus ma byé wyposazony w biletomat. Szczegétowy opis automatu do sprzedazy
biletow zgodnie z rozdziatem VIII.

Tablice elektroniczne sterowane autokomputerem. Szczegétowy opis tablic zgodnie z
rozdziatem lII.

System informacji gtosowej zewnetrznej i wewnetrznej sterowany przez autokomputer.
Szczegotowy opis zgodnie z rozdziatem V.

Systemy dodatkowe opisane w Rozdziale IX sterowane przez autokomputer.

Uchwyty na chorggiewki umiejscowione w gornej czesci uchwytow lusterek bocznych lub w
innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym.

13. Uktad elektryczny.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

Przewody, ztgcza przewodow i urzadzen czytelnie, numerycznie opisane.

Zigcza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wigczniki itp.) w szczelnie zamknietych
schowkach zabezpieczonych przed wilgocig (preferowane umieszczenie tablicy
rozdzielczej wewnatrz autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki Kkolizji
drogowych).

Wigzki przewoddw utozone w szczelnie zamknietych kanatach Ilub przewodach
zabezpieczajgcych je przed zabrudzeniem i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegdlnie w
warunkach zimowych.

Wykonawca dokona bilansu mocy elektrycznej pojazdu obejmujgcego Zrédta zasilania i
odbiorniki, w ktére zostat wyposazony pojazd zgodnie z SIWZ. Z bilansu mocy musi
wynikac, ze instalacja elektryczna pojazdu musi zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie
pojazdu i jego wyposazenia oraz wykazywaé zapas mocy na poziomie do ustalenia z
Zamawiajgcym (uwzgledniajgcy montaz autokomputera i biletomatéw). Na powyzszag
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okolicznosé Wykonawca przed podpisaniem umowy przedstawi Zamawiajacemu do
zatwierdzenia bilans mocy pojazdu (oddzielny dla autobusu MAXI i MEGA).

13.5. Wyposazony w przytacze do rozruchu silnika z zewnetrznego zrodta pradu.

14. Wyposazenie dodatkowe.

14.1. Kazdy autobus powinien posiada¢é dwie zamocowane gasnice proszkowe z

manometrem o wadze 6 kg kazda, jedna umieszczona w kabinie kierowcy, druga w tatwo
dostepnym miejscu przestrzeni pasazerskiej, 1 odblaskowy trojkat ostrzegawczy oraz 2
kliny podktadowe, zamocowany w przestrzeni technicznej klucz do kot.

14.2. Pomieszczenie akumulatoréw rozruchowych wyposazone w woézek lub szuflade do

akumulatorow.

14.3. Uchwyty holownicze — przedni i tylny. Dwie sztuki.

Rozdziat Ill. Oznakowanie

1.

Autobus ma posiada¢ tablice elektroniczne duze, widoczne, estetyczne, kontrastowe
(posiadajgce uktad ciagtej regulacji natezenia swiecenia w zaleznosci od warunkéw oswietlenia
zewnetrznego) oznakowanie liniowe (tablice elektroniczne LED - kolor ,biaty” o wysoko$ci co
najmniej 16 punktéw, pamie¢ co najmniej 500 rekorddéw):

11

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

. Tablica przednia o dtugosci, co najmniej 112 punktéw, pozwalajgca wyswietlic numer linii i

przystanek docelowy. Szyba tablicy podgrzewana lub wentylowana.

Tablica boczna o dtugosci, co najmniej 84 punktéw, pozwalajgca wyswietli¢ numer linii i
przystanek docelowy.

Tablica tylna o dlugosci, co najmniej 84 punkty pozwalajgca wyswietlic numer linii i
przystanek docelowy.

Wyswietlacze z pkt 1.1-1.3 muszg byé umieszczone:

1.4.1. wys$wietlacz przedni — oznaczenie linii i oznaczenia trasy, ponadto prezentowanie na
wyswietlaczu jaki czas pozostat do odjazdu z petli; lokalizacja w wydzielone;j
przestrzeni (Swietliku) nad przednig szybg / w gérnej czesci przedniej szyby,

1.4.2. wyswietlacz boczny — pomiedzy | i Il drzwiami, w wydzielonej przestrzeni (Swietliku)
nad oknami / w gérnej czesci okien,

1.4.3. wyswietlacz tylny — centralnie w osi pojazdu lub asymetrycznie, blizej prawej strony
pojazdu, w wydzielonej przestrzeni (Swietliku) nad tylng szybg / w gdrnej czesci
tylnej szyby.

Tablice zewnetrzne powinny byé zamontowane w pojezdzie w taki sposéb, aby zapewniona
byta widocznos¢ catego aktywnego pola wyswietlacza. Widocznosci wyswietlanych tresci nie
mogg ograniczaé, w powyzszym zakresie, elementy maskujgce umieszczane na szybach
okien Pojazdu.

Tablice muszg mie¢ mozliwos¢ prezentacji powyzszych informacji w negatywie. Oprocz
wyswietlania oznaczenia linii i kierunku jazdy, tablica musi umozliwia¢ ponadto wyswietlanie
dodatkowych elementéw graficznych (piktograméw), komunikatéw zdefiniowanych przez
operatora (np. Zjazd do Zajezdni, Przejazd Techniczny), czasu pozostatego do odjazdu.
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. Uzytkownik Pojazdu musi mie¢ mozliwos$¢ petnej konfiguracji sposobu prezentacji informacji

na tablicy. Konfiguracja tablicy powinna umozliwia¢ ustawienie naprzemiennego
wyswietlania komunikatéw np. wyswietlania czasu pozostatego do odjazdu wraz z numerem
linii naprzemiennie z numerem linii i kierunkiem docelowym. Naprzemienne wys$wietlanie
informacji powinno by¢ mozliwe rowniez przy wytgczonym zaptonie.

Tablice wewnetrzne:

1.8.1. wyswietlacz podsufitowy:
lokalizacja — pod sufitem za kabing kierowcy w osi podtuznej (autobusy typu MAXI)
oraz dodatkowo za przegubem pod sufitem (autobus typu MEGA) pojazdu i
skierowany do tytu. Wysoko$¢ wyswietlaczy wraz z obudowg nie moze przekraczacé
30 cm +/-5% od sufitu pojazdu, z zachowaniem odlegtosci od podiogi nie mniejszej jak
2 m. Technologia — pozwalajgcy na wyswietlanie w kolorze tekstu, grafiki, animac;ji i
filméw, oparta na matrycy LCD z podswietleniem LED, z regulacjg jasnosci obrazu w
zaleznosci od warunkow oswietlenia panujgcych w pojezdzie;
matryca — TFT, min. 22", WXGA, 16:9;
rozdzielczo$¢ minimalna — 1280x720 pikseli;
czas reakcji — maks. 5 ms;
jasnos¢ — min. 250 cd/m2;
kontrast minimalny — 1000:1;
kat widzenia (poziom/pion) — 170°/160°.

1.8.2. wyswietlacz boczny:
lokalizacja — na prawej Scianie pojazdu, pomiedzy | i Il drzwiami, nad oknami lub w
gornej czesci okien (preferowane rozwigzanie przy Il drzwiach, w przypadku
probleméw technicznych, ktére utrudniajg umieszczenie tablicy w tej lokalizacji,
Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym miejsce docelowe jej umieszczenia),
Technologia — pozwalajgca na wyswietlanie w kolorze tekstu, grafiki, animacji i flmow,
oparta na matrycy LCD z podswietleniem LED, z regulacjg jasnosci obrazu w
zaleznos$ci od warunkow oswietlenia panujgcych w pojezdzie;
matryca — TFT, min. 38”, WXGA, format obrazu od ok. 18:5 do ok. 20:5;
rozdzielczos¢ minimalna — 1920x502 pikseli;
czas reakcji — maks. 5 ms;
jasnos¢ — min. 700 cd/m2;
kontrast minimalny — 1000:1;
kat widzenia (poziom/pion) — 170°/160°.

1.8.3. wyswietlane informacije:
a. wyswietlacz podsufitowy:

e oznaczenie linii w postaci alfanumerycznej,

e oznaczenie charakteru linii (zwykta, podmiejska, pospieszna, gminna, nocna,

sezonowa i specjalna),

nazwa przystanku docelowego,

nazwa przystanku biezgcego (przed zatrzymaniem pojazdu na przystanku i w
czasie postoju na nim) lub nazwe kolejnego przystanku, poprzedzong opisem
.hastepny przystanek:” (po ruszeniu pojazdu z przystanku i w czasie jazdy
miedzy przystankami),

e fragment przebiegu trasy — ostatni obstuzony przystanek (wyzarzony),
przystanek biezacy/nastepny (wyrdzniony graficznie), kolejnych szesé
przystankéw, inna kolorystyka przystankéw znajdujgcych sie w strefie
konserwatorskiej.
aktualna data i godzina,
komunikat bedgcy nastepstwem nacisniecia przycisku ,stop”.
komunikat dotyczacy pracy klimatyzacji w pojezdzie,
komunikat dotyczacy blokady kasownikéw,
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informacja dla podréznych o konieczno$ci zamkniecia / nie otwierania okien w
okresie pracy klimatyzaciji.

na zgdanie: biezgce komunikaty o funkcjonowaniu komunikacji jako tekst
przewijany w ramce na zottym tle,

opcjonalnie, na zadanie mozliwos¢ biezgcego generowania komunikatow o
funkcjonowaniu komunikacji jako tekst, grafika, animacja lub film,

herb miasta Ptocka oraz logo operatora,

przewijany przebieg trasy ulicami,

umieszczenie pojazdu na mapie w czasie rzeczywistym, mozliwosé
zastgpienia widoku grafika,

informacja o numerze stuzbowym prowadzgcego pojazd,

informacja o aktualnej temperaturze na zewnatrz pojazdu,

informacja o przesiadkach na danym przystanku,

mozliwos¢ dostosowania kolorystyki pola z nr linii do typu linii.

b. wysSwietlacz boczny:

oznaczenie linii w postaci alfanumeryczne;j,

oznaczenie charakteru linii (zwykta, podmiejska, pospieszna, gminna, nocna,
sezonowa i specjalna),

ostatni obstuzony przystanek (wyzarzony), przystanek biezacy/nastepny
(wyrézniony graficznie), inna kolorystyka przystankow znajdujgcych sie w
strefie konserwatorskiej

nazwa przystanku biezgcego (przed zatrzymaniem pojazdu na przystanku i w
czasie postoju na nim) lub nazwa kolejnego przystanku, poprzedzong opisem
,nastepny przystanek:” (po ruszeniu pojazdu z przystanku i w czasie jazdy
miedzy przystankami),

przebieg trasy — wykaz wszystkich przystankéw na trasie kursu oraz ich
przyporzadkowanie jednostkom administracyjnym (miasto, gmina) oraz
ulicom, na ktérych sie znajdujg; w przypadku dtugich nazw przystankéw
powinna by¢ zastosowana odpowiednio zageszczona czcionka przy
koniecznos$ci zachowania czytelnosci nazwy; przebyty fragment trasy
powinien by¢ wyzarzony,

rozktadowy lub estymowany czas przejazdu trasy w danym kursie wyrazony w
minutach, narastajgco pomiedzy biezgcym lub nastepnym przystankiem, a
kazdym kolejnym na trasie kursu,

aktualna data i godzina,

czas odjazdu z aktualnego przystanku,

na zadanie: biezgce komunikaty o funkcjonowaniu komunikacji jako tekst
przewijany w ramce na zéttym tle,

opcjonalnie, na zgdanie mozliwo$¢ biezgcego generowania komunikatéw o
funkcjonowaniu komunikacji jako tekst, grafika, animacja lub film,

komunikat bedacy nastepstwem nacisniecia przycisku ,stop”.

komunikat dotyczacy pracy klimatyzacji w pojezdzie,

komunikat dotyczgcy blokady kasownikéw,

informacja dla podréznych o konieczno$ci zamkniecia / nie otwierania okien w
okresie pracy klimatyzacji.

herb miasta Ptocka oraz logo operatora,

umieszczenie pojazdu na mapie w czasie rzeczywistym, mozliwosé
zastgpienia widoku grafika,

informacja o numerze stuzbowym prowadzgcego pojazd,

informacja o aktualnej temperaturze na zewnatrz pojazdu,

informacja o przesiadkach na danym przystanku,

mozliwos¢ dostosowania kolorystyki pola z nr linii do typu linii.

1.8.4. Do wszystkich tablic wymagana jest dokumentacja techniczna ze schematami
elektrycznymi, opisujacymi sposéb podtgczenia tablicy do komputera poktadowego i
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instalacji Pojazdu, oraz oprogramowanie umozliwiajgce konfiguracje informacji
wyswietlanych na tablicach.

1.8.5. Zamawiajgcy (podmiot przez niego wskazany) musi mie¢ mozliwosé petnej
konfiguracji sposobu prezentacji informacji na tablicach oraz tresci wyswietlanej
informacji.

1.8.6. Wymagane jest zastosowanie tablic w obudowie z metali lekkich, o zminimalizowanym
poborze energii elektryczne;j.

1.8.7. Tablice zewnetrzne powinny by¢ zamontowane w Pojezdzie w taki sposob, aby
zapewniona byta widoczno$¢ catego aktywnego pola wyswietlacza. Widocznosci
wyswietlanych tresci nie mogg ograniczaé, w powyzszym zakresie, elementy
maskujgce umieszczane na szybach okien Pojazdu.

1.8.8. Tablice muszg mie¢ zapewniong niezawodnos¢ dziatania w temperaturach oraz
wilgotnosci wtasciwej dla warunkéw panujgcych w pojazdach transportu publicznego.

1.8.9. Na obu wyswietlaczach — dodatkowe informacje o charakterze przystankéw (na
zgdanie, strefowy, itp.) przy ich nazwach.

1.8.10. Sposob prezentacji informacji (rozplanowanie tresci, rozmiar i krdj czcionek,
kolorystyka) na wysSwietlaczach, o ktérych mowa okreslajg ponizsze wzory
(opcjonalnie do uzgodnienia z Zamawiajgcym). Zamawiajgcy zastrzega, ze
ostateczny wyglad (kolorystyka, czcionki) oraz tres¢ wyswietlana na tablicach musi
zosta¢ uzgodniona z Zamawiajgcym.:

wy$wietlacz podsufitowy:

przystanek
] 9 Arm" Krulowel 11 kwietnia 2017

autobus prowadzi kierowca o numerze: 001
linia aktualna temperatura na zewngtrz pojazdu: 20°C
zwykia

12:05

o Armii KI‘(IiOWEi mozliwo$¢ przesiadki na linie:
@ Graniczna (2] 3]14]20]22]24]

® iythiﬂ mmmmnﬂ

@ Fabryczna
@ Wiatraki =
@ Ogrodek Jordanowski " :
P& @ Misjonarska

trasa ulicami:

L

grodzka - Sienkiewicza - Bielska - Tysiqclecia - Miodowa - Gatczynskie

nastepny przystanek

[ ]
] 9 G ru n I Cz “ u nastepny przystanek

it L kierunek
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aufobus prowadzi kierowea o numerze: 001

linia aktvalng temperatura na zewngtrz pojezdu: 20°C

wwykla
g @ Armii Krojowej fiﬂ“i“ﬁ%“éﬁ&i

@ Graniczna 14
® Zymia -
@ Fabryczna '
@ Wiatraki
@ Ogrédek Jordanowski

W& @ Misjonarska

troso ulicami:

grodzka - Sienkiewicza - Bielska - Tysiqclecia - Miodowa - Galezyriskie

nastepny przystanek

00:05
11 kwietnia 2017

Graniczna

N1

linia
nocna

autbus prowadzi kierowea o numerze: 001
aktualna temperatura na zewngirz pojazdu: 20°C

@® Armii Krajowej

@ Graniczna

@ Zytnia

@ Fabryczna

@ Wiatraki

@ Ogrodek Jordanowski
W @ Misjonarska

troso ulicomi:

moiliwost przesiadki na linie:

[ 213 114]120]22]24)
26]33]35T130[ A [ B

D

Q’ﬁﬁ[ﬂqu;?.
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przystanek na zqdanie

autobus prowodzi kierowca o numerze: 001
oktualna femperatura na zewngqtrz pojazdu: 20°C
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2. Autobusy muszg posiada¢ oznaczenia wewnatrz i zewnatrz w postaci piktograméw zgodnych ze
wzorem oraz w liczbie i rozmieszczeniu ustalonym z Zamawiajgcym. Autobus musi posiadac
numery taborowe, logo (herb miasta) oraz logo przewoznika wg wzoru oraz w miejscu

wskazanym

przez Zamawiajgcego, na folii odpornej na warunki pogodowe, promieniowanie UV,

oraz na scieranie mechaniczne podczas mycia w myjni (na folii 0 wytrzymato$ci min. 4 lata).

Rozdziat IV. System informacji glosowej zewnetrznej i wewnetrznej.

1. System informacji glosowej zewnetrznej i wewnetrznej sterowany ma byé przez autokomputer.
Informacje do systemu pobierane bedg podczas zrzutu danych na terenie zajezdni Operatora.

Wykonawca

zobowigzuje sie, iz system informacji glosowej zewnetrznej i wewnetrznej bedzie

kompatybilny z systemem posiadanym przez podmiot wskazany przez Zamawiajgcego.

2. System zewnetrznej glosowej informacji pasazerskiej dla oséb niedowidzgcych i niewidomych,
aktywowany bedzie przez pasazera na przystanku poprzez impuls z pilota bezprzewodowego
(parametry sterowania radiowego do uzgodnienia z Zamawiajgcym). Impuls powinien by¢
odbierany przez autobus z odlegtosci min. 30 m (na przestrzeni otwartej). Informacja dzwiekowa
moze by¢ aktywowana wytgcznie podczas postoju na przystanku lub w odlegtosci nie wiekszej
niz 25 m przed przystankiem.

2.1. System

211,

2.1.2.

2.1.6.

powinien by¢ wyposazony w:

Gtlosnik zewnetrzny z prawej strony autobusu, wbudowany w goérnej czesci nadwozia
w poblizu | drzwi lub w innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym.

Oprogramowanie umozliwiajgce wspotprace z autokomputerem i aktualnym
rozktadem jazdy, a takze wprowadzanie danych przez uzytkownika i ich
przetwarzanie dla potrzeb pasazera.

Oprogramowanie winno przekazywa¢ komunikat gtosowy w czasie dojazdu i postoju
autobusu na przystanku. System powinien zapowiada¢: nr linii, kierunek jazdy
(przystanek koncowy) w sposéb wyrazny i zrozumiaty dla pasazera, z mozliwoscig
dostosowania natezenia gtosnosci do wiasciwego poziomu. System powinien
umozliwia¢ regulacje natezenia gtosnosci.

Aktywowanie systemu przez pasazera za pomocg pilota powinno by¢ sygnalizowane
na pulpicie kierowcy (dzwigkowo, wizualnie) w celu udzielenia pomocy przy
wsiadaniu do autobusu.

Komplet urzgdzen w autobusie zapewniajgcych prawidtowe dziatanie systemu.

1 szt. pilota bezprzewodowego do kazdego autobusu.

3. System wewnetrznej gtosowej informacji pasazerskiej.

3.1. System
3.1.1.

3.1.2.

powinien by¢ wyposazony w:

Gtosniki wewnetrzne w ilosci min 6 szt. (autobus MAXI), 8 szt. (autobus MEGA).
Oprogramowanie umozliwiajgce wspotprace z autokomputerem i aktualnym
rozktadem jazdy, a takze wprowadzanie danych przez uzytkownika i ich

przetwarzanie dla potrzeb pasazera. Oprogramowanie winno umozliwiaé
przekazywanie komunikatu gtosowego o:
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3.1.2.1. ,nastepnym przystanku: [nazwa nastepnego przystanku]’ — po ruszeniu
pojazdu z przystanku;

3.1.2.2. ,[nazwa biezgcego przystanku]” — przed zatrzymaniem pojazdu na
przystanku.

3.1.2.3. informacja dla podréznych o koniecznosci zamkniecia / nie otwierania
okien w okresie pracy klimatyzaciji.

3.1.2.4. Musi istnie¢ mozliwos¢ dodatkowych komunikatéw gtosowych, pomiedzy
zapowiedziami glosowymi przystankow.

3.1.3. Komplet urzadzen w autobusie zapewniajgcych prawidtowe dziatanie systemu, wraz
z niezbednym licencjami.

Rozdziat V. Wymagania dotyczgce odbioréw autobuséw.

1. Odbiér przedmiotu umowy nastgpi w siedzibie — oddziale Wykonawcy na terenie
Rzeczypospolitej Polskie;.

2. Wykonawca ma dostarczy¢ wraz z pojazdami:

2.1. Instrukcje obstugi dla kierowcow w jezyku polskim w wersji papierowej odpowiednio po dwie
dla kazdej sztuki autobusu:

2.2. Instrukcje obstugi dla kierowcow w jezyku polskim w wersji elektronicznej.
2.3. Instrukcje napraw w jezyku polskim - co najmniej 2 komplety.
2.4. Katalogi czesci zamiennych w jezyku polskim - co najmniej 2 komplety.

2.5. Schematy instalacji elektrycznej, pneumatycznej itp. w jezyku polskim - co najmniej 2
komplety.

2.6. Dokumentacje obstugowo-naprawczg ze szczegdlnym uwzglednieniem specyfikacji obstug
technicznych dla oferowanej kompletaciji - 1 szt.

2.7. Dokumentacja wymieniona w ppkt 2.2. - 2.6. musi by¢ dostarczona na nosnikach
elektronicznych np. ptyta DVD.

3. Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw ma udzieli¢ instruktazu
w zakresie zasad prowadzenia i obstugi dostarczanych autobuséw (w tym zasad ekodrivingu) dla
minimum 2 kierowcéw na kazdy pojazd w miejscu wskazanym oraz terminie ustalonym z
Zamawiajgcym.

4. Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw ma udzieli¢ instruktazu
dla minimum jednej osoby na jeden autobus wskazanych przez Zamawiajgcego, w co najmniej 5
cyklach specjalizowanych w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego, w zakresie zasad obstugi
i naprawy pojazdéw oraz obstugi proceséw gwarancyjnych i Zamawiajgcemu badZz podmiotowi
przez niego wskazanemu udzieli autoryzacji wewnetrznej na wykonywanie prac obstugowo-
naprawczych zakupionych autobuséw. Dokument autoryzacji ma byé dostarczony przed
przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobusow.
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Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw ma udzieli¢ instruktazu
dla minimum 5 os6b zaplecza technicznego w zakresie budowy obstugi i naprawy uktadéw
klimatyzacji zamontowanych w dostarczonych pojazdach.

Celem zabezpieczenia serwisowego Wykonawca zobowigzuje sie do zalozenia w magazynie
czesci podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego skfadu konsygnacyjnego czesci zamiennych
dla dostarczonych autobuséw na kwote, co najmniej 4.000 zt netto na jeden autobus. Asortyment
skfadu konsygnacyjnego zostanie uzgodniony z Zamawiajgcym.

Czynnosci o ktérych mowa w pkt. 3, 4, 5 i 6 nie mogg generowa¢ dodatkowych kosztéw dla
Zamawiajgcego (podmiotu wskazanego).

Autobusy winne by¢ przekazane Wskazanym przedstawicielom Zamawiajgcego zatankowane do
petnego zbiornika.

Rozdziat VI. System monitoringu.

System monitoringu ma umozliwi¢ biezacg rejestracje zdarzen w przestrzeni autobuséw w postaci
cyfrowej na rejestratorze danych wspotpracujgcym z cyfrowymi kamerami IP.

W sktad systemu dla kazdego autobusu muszg wchodzi¢:

1.

2.

Pojazdowy 9-kanatowy rejestrator IP dla danych.
Monitor kolorowy 7-8 cali.
Kamery video (kolor): 9 szt. (autobus MEGA) i 7 szt. (autobus MAXI).

Rejestrator ma by¢ wyposazony w stacje nosnika danych umozliwiajgca przeniesienie danych z
rejestratora do komputera stacjonarnego.

Podstawowe parametry techniczne rejestratora:

5.1. Obstuga cyfrowych kamer IP.

5.2.  Wielopoziomowy dostep uzytkownikéw zabezpieczony hastem.

5.3. Jakos¢ zarejestrowanego obrazu musi umozliwi¢ identyfikacje osob.

5.4. Zapis obrazu musi by¢ kodowany lub zabezpieczany w inny sposéb tak, aby maogt stanowié
dowdd w postepowaniu dochodzeniowym i sgdowym.

5.5. Rejestrowany obraz ma by¢ zapisywany na dyskach twardych SSD, umieszczonych w
wyjmowanej kieszeni zabezpieczonej przed dostepem o0séb nieupowaznionych.
Pojemnos¢ dyskow musi by¢ tak dobrana, aby umozliwiata rejestracje przez co najmniej 7
dni po 16 godzin pracy przy minimum 7 podtgczonych kamerach w jakosci min. 2Mpx przy
predkosci zapisu 8kl/s dla kamer wewnetrznych oraz 2Mpx przy predkosci zapisu 15kl/s
dla kamery czotowe;j.

5.6. Rejestrator musi mie¢ mozliwosé ustawienia rejestracji z nadpisywaniem najstarszych
nagran lub bez nadpisywania.

5.7. Rejestracja obrazu musi rozpoczgé sie automatycznie najp6zniej w 50 sekund od momentu
wigczenia zaptonu.
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5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

5.14.

Roewis Begionalrego

Rejestrator musi mie¢ mozliwo$¢ dowolnego ustawienia czasu rejestracji po wytgczeniu
zaptonu.

System operacyjny rejestratora musi by¢ zapisany w pamieci statej.

Rejestrator musi mie¢ mozliwosé wspotpracy z posiadanym przez podmiot wskazany przez
Zamawiajgcego oprogramowaniem do zarzgdzania oraz realizowaé przyjmowanie zadan
na przesylanie do systemu centralnego wczesniej zdefiniowanych polecen zrzutu
materiatu.

Rejestrator musi umozliwia¢ jednoznaczne okreslenie pozycji pojazdu dla kazdej
zarejestrowanej klatki poprzez odczyt danych z komputera poktadowego-

Dodatkowe wejscia lub wyjscia:

5.12.1. Konfigurowalne wyjscie umozliwiajgce przekazywanie obrazu ze wszystkich
kamer na monitor zainstalowany w kabinie kierowcy w trybie petnoekranowym dla
pojedynczej kamery i z podziatem dla wszystkich kamer.

5.12.2. Co najmniej jedno wejscie umozliwiajgce rejestracje kanatu audio.
Zasady montazu w pojezdzie:

5.13.1. Urzadzenie zamontowane bedzie w kabinie kierowcy w szafce zamykanej na
zamek patentowy w przypadku ograniczania dostepu przez rejestrator do innych
urzgdzen systemu poktadowego konieczne jest zamontowanie rejestratora w
innym miejscu np.: pod klapg sufitowg w pasazerskiej czesci autobusu.

5.13.2. Rejestrator musi charakteryzowaé sie zwartg i odporng na uszkodzenia
mechaniczne obudowg oraz by¢ zabezpieczony przed drobinami pytu i kurzu
zasysanymi przez uktad wentylacyjny pojazdu.

5.13.3. Rejestrator musi dziata¢ niezawodnie bez wzgledu na miejsce garazowania
autobusu, warunki atmosferyczne i pore roku.

5.13.4. Rejestrator musi mie¢ mozliwos¢ pracy zardbwno w pozycji pionowej, jak i
poziome;j.

5.13.5. Z uwagi na drgania przekazywane przez silnik na konstrukcje nadwozia,
rejestrator musi posiada¢ takie zabezpieczenia, aby drgania nie wptywaty na
jakosc¢ zapisywanego obrazu i trwatos¢ urzadzenia.

5.13.6. Zakres napie¢ zasilajgcych od 12 do 30 V DC z dodatkowag funkcjg
zabezpieczenia przed przepieciami.

5.13.7. Rejestrator powinien by¢é wyposazony w karte sieciowg Wi-Fi w standardzie
5GHz 802.11ac wspoipracujgcg z systemem centralnym, odpowiednio
zabezpieczong przed dostepem os6b niepowotanych.

Wraz z rejestratorami Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ oprogramowanie w jezyku
polskim umozliwiajgce konfiguracje rejestratora z przenosnego komputera PC.

6. Podstawowe parametry techniczne kamer.

6.1.

Kamery o statej ogniskowej i rozdzielczosci minimum 2Mpx.
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Kamera musi byé zamontowana w zwartej, jednolitej obudowie z kulistg ostong z
poliweglanu, charakteryzujgcg sie wysokg wytrzymatoscig mechaniczng.

Obudowa musi by¢ tak skonstruowana, aby uniemozliwi¢ jej otwarcie przez osoby
niepowotane, a jednoczesnie nie utrudniaé czynnosci obstugowych i naprawczych.
Obudowa nie moze mie¢ ostrych krawedzi oraz wystajgcych brzegéw, stanowigcych
zagrozenie dla pasazerow w wyniku wypadku lub gwattownego hamowania oraz
umozliwiajgcych uchwycenie i wyrwanie kamery przez wandala.

Wibracje nadwozia w jakikolwiek sposéb nie mogg wptyng¢ na trwatos¢ kamery.
Sposéb montazu:

6.5.1. Lokalizacja kamer musi zapewni¢ pole obserwacji przestrzeni pasazerskiej;
wskazane jest, aby kamery wzajemnie sie widzialy, w celu maksymalnego
ograniczenia mozliwosci uszkodzenia kamery lub zastoniecia jednej z nich.
Dodatkowo kamera z funkcjg nagrywania dzwieku zamontowana w przednigj
czesci pojazdu ma mie¢ na tyle szerokie pole widzenia, aby umozliwi¢
identyfikacje napastnika w przypadku napadu na kierowce,

6.5.2. Kamera musi by¢ tak skonstruowana, aby bylo mozliwe jej zamontowanie w
réznych ptaszczyznach - takze na powierzchniach pochylonych pod katem (np.
pas nadokienny autobusu niskopodtogowego) bez stosowania dodatkowych
elementoéw poziomujgcych,

6.5.3. Osadzenie kamery w obudowie musi by¢ tak zrealizowane, aby drgania nadwozia
nie wptynety na jakos¢ rejestrowanego obrazu oraz nie powodowaty
niezamierzonej zmiany pola obserwacji,

Dodatkowo kolejne kamery:

- 1 szt. - obserwujgca droge przed pojazdem,

- 1 szt. - kamera nad przednim drzwiami (lub w miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym)
obserwujgca przestrzen przy wszystkich drzwiach (odporna na warunki zewnetrzne i
dziatanie myjni), pole obserwacji do uzgodnienia z zamawiajgcym, z tym ze kat widzenia w
poziomie i pionie nie wigkszy niz 90 stopni (ostateczne rozwigzanie do uzgodnienia z

Zamawiajgcym),

- 1 szt. - kamera cofania, zamontowana wewnatrz pojazdu za szyba.

Obrazy z kamer zapisywane sg na rejestratorze w sposob ciggty. Obraz na monitorze kierowcy
przechodzi automatycznie w tryb petnoekranowego widoku kamery cofania, w momencie
wigczenia przez kierowce biegu wstecznego.

6.6.1. Obraz z kamer musi zawiera¢ aktualne dla zapisu dane:
6.6.6.1. Data,
6.6.6.2. Czas,
6.6.6.3. pozycja GPS,
6.6.6.4. przystanek (ewentualnie ulica),

6.6.6.5. nr linii,
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6.6.6.6. predkos¢ pojazdu,
6.6.6.7. numer kamery,

6.6.6.8. numer pojazdu.

7. Podstawowe parametry (komputera) oraz funkcje oprogramowania.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

Wykonawca dostarczy Stacje Nosnika Danych do zamontowania w typowym komputerze
klasy PC.

Stacja nosnika danych musi byé zamontowana w typowym komputerze klasy PC,
wyposazonym w system operacyjny,

W ramach realizacji projektu Wykonawca dostarczy komputer oraz oprogramowanie wraz z
programem instalacyjnym umozliwiajgcym archiwizacje, przegladanie i przetwarzanie
zarejestrowanych obrazéw. Komputer powinien by¢é wyposazony w minimum 8TB
powierzchni dyskowej na pobrane materiaty oraz minimum dwie kieszenie na dyski
tozsame z kieszeniami zastosowanymi w rejestratorach. Komputer powinien byé
wyposazony w monitor przekatnej min. 24”.

Wykonawca wraz z komputerem dostarczy trzy punkty dostepowe w celu zbudowania na
terenie zajezdni przez Zamawiajgcego lub podmiot przez niego wskazany dedykowanej
monitoringowi, sieci WiFi.

Dostarczone oprogramowanie musi by¢ wykonane w jezyku polskim,

Wykonawca dodatkowo przekaze przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru
licencje do zainstalowania i uzytkowania dostarczonego oprogramowania na min. 2
komputerach bedgcych wiasnoscig podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego bez
zadnych dodatkowych optat.

Dostarczone oprogramowanie musi zapewniac:

6.6.1. Przegladanie obrazéw ze wszystkich kamer jednoczesnie,

6.6.2. Przegladanie obrazu z wybranej kamery,

6.6.3. Przewijanie obrazéw do przodu i do tytu ze zmienng predkoscia,

6.6.4. Poklatkowe przegladanie obrazéw do przodu i do tytu,

6.6.5. Powiekszenie wybranego fragmentu obszaru zarejestrowanego obrazu,

6.6.6. Mozliwosé wyszukiwania zarejestrowanych obrazéw wedtug réznych kryteriéw
(data, czas, przystanek),

6.6.7.  Zapis wybranych fragmentéw na innych nosnikach danych,

6.6.8.  Wydruk zatrzymanego obrazu i jego zapis w jednym ze standardowych formatow
(np. jpg, tiff, bmp),

6.6.9. Przekazanie zarejestrowanego materialu dowodowego wg wymagan
procesowych wraz z niezbednym oprogramowaniem do przeglgdania zapisu lub
plikiem uruchamiajgcym odczyt: przekazywanie plikéw nie moze byé zwigzane z
ograniczeniami licencyjnymi,
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Wyeksportowanie zapisu do pliku w formacie video powszechnie wystepujgcym
na rynku umozliwiajgcym przekazanie nagran podmiotom trzecim.

Pobieranie na terenie zajezdni po taczu WiFi wczesniej zdefiniowanych
fragmentéw nagran z autobusodw.

Rozdziat VIl. Autokomputer.

Wykonawca zamontuje na poktadzie pojazdu wszelkie urzadzenia pozwalajgce na wykorzystanie nizej
wymienionych funkcjonalnosci systemu.

System winien poprawnie realizowac¢ nastepujgce funkcjonalnosci:

1. Funkcjonalnos¢ i dziatanie autokomputera.

1.1.

1.2.

Autokomputer steruje urzgdzeniami zainstalowanymi w autobusie. Do jego funkcji naleza,

€O najmniej:

1.1.1 Wspoipraca z automatami biletowymi,

1.1.2 Autoryzacja przez logowanie kartg stuzbowg kierowcy lub unikatowym kluczem
kierowcy,

1.1.3 Blokowanie kasownikow i biletomatéw przez kierowce,

1.1.4 Kontrola realizacji rozktadu jazdy,

1.1.5 Przechowywanie w pamieci wlasnej wykazu linii, sieci przystankéw i rozktadow
jazdy,

1.1.6 Wyswietlanie i rejestracja informacji biezgcej o spoéznieniach i przyspieszeniach w
realizacji rozktadu jazdy,

1.1.7 Rejestrowanie i sygnalizacja na stanowisku kierowcy awarii podtgczonych
urzadzen,

1.1.8 Wysytanie sygnatu lokalizacyjnego do systemu centralnego znajdujgcego sie w
siedzibie podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego,

1.1.9 Po kazdym powrocie do zajezdni przesytanie wszystkich zgromadzonych danych
w swojej pamieci systemem bezprzewodowej tgcznosci lokalnej do systemu
centralnego,

1.1.10. Zapewnienie ciggtosci transmisji danych pomiedzy autokomputerem a systemem
centralnym z dowolnego punktu, w zaleznosci od dostepnosci ustugi i od
przyjetego rozwigzania przez Wykonawce poprzez sie¢ telefonii komorkowej. W
przypadku braku dostepnosci ustugi, dane zostang wystane niezwlocznie po
nawigzaniu transmisiji,

1.1.11.  Szyfrowanie transmitowanych danych.

Autokomputer rejestruje parametry techniczne i eksploatacyjne autobusu. Informacje o

stanie

technicznym pojazdu mogg by¢ odczytywane z dodatkowych czujnikéw

instalowanych w pojezdzie bgdz z wykorzystaniem magistrali CAN pojazdu.
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1.3.  Wykonawca udostepni Zamawiajgcemu parametry z szyny CAN (bgdz w inny sposoéb
uzgodniony z Zamawiajgcym) umozliwiajgce dokonanie zapisu przez autokomputer, a w
szczegolnosci:

1.3.1. Daty i czasu,

1.3.2.  Predkosci pojazdu,

1.3.3. Cisnienia oleju w silniku,

1.3.4. Pracy silnika (wtgczenia/wytgczenia zaptonu i wylgcznika gtéwnego pradu),
1.3.5. Czasu pracy silnika w czasie postoju,

1.3.6. Zuzycia paliwa przez pojazd,

1.3.7. Poziomu paliwa w zbiorniku,

1.3.8. Czasu pracy agregatu grzewczego i klimatyzaciji,

1.3.9. Temperatury ptynu chtodzgcego,

1.3.10. Rejestracja stanu pracy skrzyni biegéw (D N R),

1.3.11. Temperatury oleju w skrzyni biegow,

1.3.12. Bteddéw zgtaszanych przez urzadzenia,

1.3.13. Innych parametrow na zasadzie uzgodnien z Zamawiajgcym.

1.4. Po aktywowaniu blokady kasownikdw musi nastgpi¢ komunikat glosowy o tresci: ,Prosze
przygotowac bilety do kontroli’, a na wewnetrznych tablicach informacyjnych wyswietli sie
komunikat o tresci: ,Kontrola biletow, kasowniki zablokowane”.

1.5. W pamieci autokomputera przechowywane sg dane dla wszystkich linii opisujgce: rozktady
jazdy, petne ,kursowki’, opisy brygad, systemy taryfowe i inne zmienne zapewniajgce
sprawng prace systemu. Dane te sg aktualizowane w czasie postoju pojazdu w zajezdni
poprzez bezprzewodowg sie¢ tgcznosci lokalnej. Autokomputer musi umozliwiac¢
przechowywanie minimum 2 petnych wersji rozktadéw jazdy.

1.6. Autokomputery muszg zapewnia¢ funkcjonowanie systemoéw informacji gtosowej
zewnetrznej i wewnetrznej. System informacji glosowej i wizualnej zewnetrznej i

wewnetrznej opisany jest w rozdziale IV.

1.7. Autokomputer zapewni kierowcy wyswietlanie na ekranie informacji o rozktadzie jazdy i
odchyleniach od tego rozkfadu.

1.8. Autokomputer musi obstugiwa¢ przycisk alarmowy umozliwiajgcy natychmiastowe
powiadomienie dyspozytora.

1.9.  Autokomputer musi wspotpracowaé z centrum nadzoru ruchu podmiotu wskazanego przez
Zamawiajgcego.

2. Parametry techniczno-eksploatacyjne.

2.1. System operacyjny z opublikowanym interfejsem (API) do uruchamiania i kontroli zadan
uzytkownika.
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2.2.

2.3.

24

2.5.

2.6.

27.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Roewis Begionalrego

Zegar czasu rzeczywistego (z podtrzymaniem bateryjnym).
Wyswietlacz LCD o przekatnej min. 10, kolorowy typu TFT.

Mozliwosé odtworzenia informacji glosowej i dzwieckowej w systemach informaciji
zewnetrznej i wewnetrznej.

Niezbedne interfejsy komunikacyjne.

Modem sieci telefonii komérkowej minimum Class 10,

Modut GPS minimum 16 kanatéw SuperSense (-158 dB),

Modut WLAN IEEE802.11b/g,

Zasilanie 16,8 — 36 V prad staty,

Zabezpieczenie przed przepieciami,

Mozliwos¢ pracy wilgotnosci wzglednej: 10 do 95%,

Autokomputer o maksymalnych rozmiarach 335 x 212 x 65 mm. Wymiary autokomputera
obejmujg terminal kierowcy. Cze$¢é operacyjna moze by¢ instalowana poza kabing
kierowcy w miejscu niedostepnym dla pasazerow i stanowi¢ jedng zintegrowang catos$¢ z
dopuszczalng zewnetrzng anteng GPS/telefonii komoérkowej. Zamawiajgcy dopuszcza
zastosowanie autokomputera w zintegrowanej obudowie lub z zewnetrznym ekranem LCD

i klawiaturag,

Wyswietlacz autokomputera ma by¢ wyraznie podswietlany celem umozliwienia
korzystania w ograniczonych warunkach o$wietleniowych,

Sposoéb i miejsce montazu — pulpit kierowcy, w miejscu umozliwiajgcym swobodny, biezgcy
odczyt przez kierowce wyswietlanych informaciji.

3. Inne wymagania funkcjonalne autokomputera.

3.1

3.2.

3.3.

Gromadzenie i transfer danych o operacjach wykonywanych przez kierowce lub inne
upowaznione osoby (transfer danych, zmiany konfiguracyjne, wszystkie operacje
serwisowe itp.). PowyZzsze dane w petnej tredci majg byé przekazywane do systemu
centralnego po zjezdzie autobusu do zajezdni z wykorzystaniem systemu fgcznosci
lokalnej. Autokomputer ma umozliwia¢ przekazywanie danych z czestotliwoscig bedgcyg
konfigurowalnym parametrem systemu lub wynikajgca z upakowania pakietu danymi siecig
telefonii komorkowej. Przy parametrze czestotliwosci zaktada sie minimalny odstep
pomiedzy kolejnymi transferami w przedziale 10-60 sekund, lub w trybie wynikajagcym ze
zdarzen ruchowych, ktére podlegajg raportowaniu. Komputer ma przekazywaé za pomocg
modemu sieci komoérkowej dane dotyczgce lokalizacji pojazdu w funkcji odchytek od
planowanego rozktadu jazdy i trasy. Powyzsze dane komputer poktadowy ma dodatkowo
przechowywac¢ do czasu petnego i potwierdzonego ich przestania do systemu centralnego,

Pamie¢ autokomputerow musi pozwala¢ zapisywa¢ dane dla wszystkich linii (2 petne
wersje rozkladow jazdy wraz z petnymi kurséwkami, opisami brygad, nazewnictwem
przystankéw w formacie tekstowym i gtosowym),

Autokomputer musi gwarantowaé synchronizacje czasu w pojazdach oraz wyswietla¢ na
ekranie komputera komunikaty wystane przez centrum nadzoru ruchu (dyspozytora),
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Roewis Begionalrego

System musi by¢ zabezpieczony przed ingerencjg oséb trzecich za pomoca karty kierowcy
lub unikatowego klucza sprzetowego,

Automatyczne rozpoznawanie pozycji, zmian przystankéw, zmian strefy, itp.,

Zapis tych informacji nastepuje przez centralne przeprogramowanie (bez koniecznosci
dokonywania wpiséw osobno w kazdym urzgdzeniu).

Autokomputer bedzie realizowat transfer (na terenie zajezdni — 2za pomocg
bezprzewodowej fgcznosci lokalnej),

Bedzie wspétpracowat z biletomatem, tablicami zew i wewnetrznymi, tablicami z reklamami
oraz bramkami liczacymi pasazeréw.

Rozdziat VIll. Automat do sprzedazy biletéw w autobusach

Automat przeznaczony do zastosowania w pojazdach komunikacji miejskiej umozliwiajgcy zakup
biletow papierowych oraz zakup i kodowanie biletdbw okresowych na elektronicznych kartach
bezstykowych.

1. Podstawowe cechy funkcjonalne biletomatu. Automat powinien umozliwia¢:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

dialog z klientem za pomoca wielofunkcyjnego ekranu dotykowego,

zakup przez klienta papierowego biletu zdefiniowanego w taryfie i zgodnej z wymaganiami
podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego,

zakup biletébw okresowych na elektronicznych kartach bezstykowych oraz kodowanie
biletbw okresowych na elektronicznych kartach bezstykowych zakupionych za
posrednictwem sklepu internetowego w systemie biletu elektronicznego,

pozwala¢ na przyjecie ptatnosci monetami o wszystkich nominatach z zakresu 5 gr + 5z,
pozwala¢ na wydanie reszty monetami o wszystkich nominatach z zakresu 5 gr + 2z,
umozliwiaé zwrot wrzuconej kwoty po anulowaniu transakcji przez pasazera,

dokonanie ptatnosci za bilet za pomocg stykowych oraz bezstykowych kart ptatniczych
funkcjonujgcych na polskim rynku oraz mobilnego systemu ptatnosci telefonem

komorkowym,

rejestracje wszystkich zdarzen: zwigzane z wydawaniem biletéw, stanem modutéw i
czynnosciami serwisowymi,

zapewnia¢ wymiane danych, w tym przekazywanie bezprzewodowo raportéw dobowych ze
sprzedazy do systemu centralnego,

. transmisje na biezgco zgdania obstugi serwisowej: awarie urzadzen, sygnalizacje konca

zapasu papieru, otwarcie obudowy itp.,

. zapewni¢ modutowe oprogramowanie — dajgce mozliwos¢ dodania innych opcjonalnych

ustug (np. informacji o rozktadzie komunikacji miejskiej, rozktadzie jazdy, wyswietlania
informacji itp.); ustugi te powinny by¢ realizowane za pomocg aplikacji opartych np. na
kodzie HTML i wbudowanej w system operacyjny przegladarce,
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1.12.

1.13.

Roewis Begionalrego

komunikowa¢ sie z siecig LAN na pojezdzie w celu pobierania aktualnego czasu oraz
zaliczonych przystankéw na trasie,

automat powinien by¢ obstugiwany za posrednictwem rozlegtej sieci bezprzewodowej
telefonii komérkowej. Baze do obstugi sieci automatéw powinien stanowi¢ dedykowany do
tego celu, komputer z zainstalowanym systemem centrainym (dotyczy komputera
opisanego w Rozdziale VI w punkcie 7). Sie¢ transmisji danych powinna by¢ niezalezna od
publicznej sieci Internet.

2. Biletomat musi by¢ wyposazony przynajmniej w:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

wysokokontrastowy, kolorowy wyswietlacz dotykowy umozliwiajgcy przejrzysty sposob
komunikacji z podréoznym w trzech jezykach (polski, angielski, niemiecki),

modut pobierania optat pozwalajgcy na przyjecie pfatnosci monetami o wszystkich
nominatach z zakresu 5 gr + 5zt oraz na wydanie reszty monetami o wszystkich
nominatach z zakresu 5 gr + 2z,

kasete na monety, wykonang ze stali nierdzewnej i mieszczacg min. 3000 monet,

czytnik kart zblizeniowych w standardzie MIFARE Defire, umozliwiajgcy odczyt oraz
zakodowanie kontraktu (biletu okresowego) na elektronicznej karcie bezstykowej w
systemie biletu elektronicznego zgodnym z wykorzystywanym obecnie przez Operatora.

modut ptatnosci bezgotéwkowych wyposazony w czytniki stykowych i zblizeniowych kart
ptatniczych umozliwiajgce transakcje kartami bankowymi powszechnie funkcjonujgcymi na
polskim rynku. Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw i
przed uruchomieniem pierwszego automatu w pierwszym autobusie przeznaczonym do
odbioru technicznego musi okazaé Zamawiajgcemu prawidiowe wazne certyfikaty
potwierdzajgce zgodno$¢ oferowanego rozwigzania sprzetowego do obstugi pfatnosci
bezgotéwkowych z obowigzujgcymi wymaganiami najwiekszych organizacji ptatniczych
funkcjonujgcych na polskim rynku.

aplikacje ptatnicza do wspdtpracy z agentem rozliczeniowym umozliwiajgca transakcje
kartami bankowymi. Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru
autobusow i przed uruchomieniem pierwszego automatu musi okaza¢ Zamawiajgcemu
prawidtowe wazne certyfikaty potwierdzajgce zgodnosé dostarczanej aplikacji do obstugi
ptatnosci bezgotowkowych z obowigzujagcymi wymaganiami najwiekszych organizaciji
ptatniczych funkcjonujgcymi na polskim rynku

zapewnienie mozliwodci dokonywania ptatnosci kartami pfatniczymi stykowymi oraz
bezstykowymi we wszystkich automatach oraz zapewnienia zgodnosci zastosowanego
rozwigzania obstugujgcego transakcje bezgotéwkowe =z aktualnymi wymaganiami
organizacji kartowych.

modut drukujgcy. Wydanie biletu powinno odbywa¢ sie poprzez wydruk biletu metodg
termiczng bezposrednig wg danych zawartych w pliku konfiguracji, pozwala¢ na odciecie
pojedynczego biletu z rolki papieru termoczutego,

modut transmisji danych w oparciu o bezprzewodowg sie¢ telefonii komorkowej,

modut GPS,

system zasilania oraz podtrzymywania bateryjnego,

wbudowany system diagnostyczny, ktéry w razie pojawienia sie ewentualnej awarii
poinformuje o niej, np. za pomocg sygnalizacji swietlnej i komunikatéw na wysSwietlaczu
oraz rejestruje w pamieci kody btedéw. Biletomat bedzie blokowat mozliwosé sprzedazy,

jesli rolka z papierem do wydrukow skonhczy sie lub nie bedzie zatozona.
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3. Dane techniczne i wymagania jakie majg spetnia¢ biletomaty:

3.1.

3.2.

Obudowa i wymagania konstrukcyjne:

3.1.1.

3.1.10.

automat powinien by¢ zamkniety w odpornej na uszkodzenia i warunki otoczenia
obudowie ze stali, mocowanej na state do elementédw konstrukcyjnych pojazdu w
sposéb uniemozliwiajagcy kradziez biletomatu lub otwarcie jego drzwi przez
nieautoryzowane osoby. Kolor obudowy oraz rodzaj zastosowanych napiséw
(naklejek) na obudowie do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

krawedzie zewnetrze obudowy uksztattowane tak, aby nie powodowaty
uszkodzenia odziezy lub zranienia pasazera. Bedzie ona przymocowana na state
do konstrukcji pojazdu w miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym. Wszelkie
szczeliny nawiewu powietrza muszg posiada¢ zabezpieczenia przed dostawaniem
sie kurzu do wnetrza.

modutowa konstrukcja powinna uwzgledniaé mozliwos¢ montazu automatu w
wersji wiszgcej do sciany pojazdu lub na stelazu wewnatrz pojazdu.

automaty muszg byc¢ fabrycznie nowe i jednego typu.
kazdy biletomat musi mie¢ swoj niepowtarzalny numer.

konstrukcja powinna by¢ odporna na wstrzasy jakie wystepuja w trakcie typowe;j
eksploatacji pojazdéw komunikacji miejskiej.

gabaryty urzadzenia nie mogg przekracza¢ 720 x 400 x 270 mm.

obudowa powinna byé zabezpieczona zamkiem patentowym i mechanizmem
ryglowym z blokadg mechaniczng w co najmniej 3 punktach, ktéry uniemozliwia
otwarcie sitowe.

biletomat powinien posiada¢ akustyczny alarm lokalny oraz alarm zdalny do
systemu centralnego. Alarmy powinny by¢ uruchamiane bezzwlocznie przy
nieautoryzowanych prébach otwarcia biletomatu.

otwory operacyjne automatu powinny spetniaé¢ nastepujgce wymagania:

3.1.10.1. otwér wrzutowy i wydawania powinny by¢ zabezpieczone przed
dziataniem naturalnych czynnikbw zewnetrznych oraz prébami
celowego zapchania, zalania lub uszkodzenia.

3.1.10.2. otwdér wrzutowy powinien by¢é otwierany wytgcznie na czas
przyjmowania opfaty.

3.1.10.3. otwér wydawania powinien by¢ dodatkowo zabezpieczony przed
niekontrolowanym  wypadaniem  wrzucanych lub  wyrzucanych
przedmiotéw (pieniedzy, biletéw), np. pod wptywem podmuchdéw wiatru

3.1.10.4. wraz z automatem powinny by¢ dostarczone po jednej sztuce kluczy
wystepujgcych w automacie (dla wszystkich automatéw jednakowe)
oraz po dwa klucze do kaset kohcowych (w kazdej kasecie inny klucz).

Wyswietlacz:

3.2.1.

Biletomat powinien by¢ wyposazony w kolorowy co najmniej 10” ekran dotykowy o
rozdzielczosci min. 600 x 800 punktéw i jasnosci co najmniej 400 cd/m2, ktory
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spetnia zaréwno funkcje wyswietlacza, jak i urzgdzenia przyjmujgcego polecenia
od pasazeréw i obstugi technicznej. Interakcja z uzytkownikiem poprzez
wandaloodporny wyswietlacz z naktadkg dotykowg w technologii Infrared. Ekran
ten musi byé odporny na dziatanie naturalnych czynnikéw zewnetrznych
(temperatura, wilgo€¢) i musi poprawnie reagowa¢ na dotykanie dowolnymi
przedmiotami. Dodatkowo musi byé odporny na proby uszkodzenia poprzez
uderzenia twardymi przedmiotami oraz na zarysowania (wandaloodporny).
Wyswietlacz powinien zapewnia¢ wygodne i bezproblemowe korzystanie z
biletomatu w kazdym oswietleniu,

Pasazer powinien mie¢ mozliwo$¢ obstugi w min. trzech jezykach — polskim,
angielskim i niemieckim, w ktorych odbywaé sie bedzie operacja zakupu lub
pozyskiwania informacji. Po wybraniu jezyka obcego nastgpi automatyczny powrét
do jezyka polskiego po max. 30 sekundach.

Modut pobierania optat:

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.34.

3.3.5.

Czytnik

Powinien pozwala¢ na przyjecie ptatnosci monetami o wszystkich nominatach z
zakresu 5 gr + 5zt oraz pozwalaé na wydanie reszty monetami o wszystkich
nominatach z zakresu 5 gr + 2zt

W przypadku, gdy zabraknie niektorych monet w zasobnikach i automat nie jest w
stanie wyda¢ pasazerowi reszty, na ekranie powinna sie wys$wietli¢ informacja dla
pasazera o braku mozliwosci wydania reszty i sugerujgca wydanie reszty
monetami, ktére sg aktualnie w dyspozycji automatu lub anulowanie transakc;ji i
zwrot pasazerowi wrzuconych przez niego pieniedzy. Powinna réwniez pokazacé
sie informacja sugerujgca optate odliczonymi monetami.

Ukfad monetarny powinien by¢ wyposazony w logike optymalizacji zasobéw monet
zapewniajgcg automatyczne uzupetnianie zasobnikow do zaprogramowanego
poziomu i wydawanie reszty nominatami, ktérych jest najwieksza liczba.

W automacie powinny zostaé zastosowane tubowe zasobniki na monety.

Autoryzowane wyjecie kasety koncowej z automatu powinna mie¢ mozliwosc
wylgcznie osoba posiadajgca stosowne uprawnienia weryfikowane podczas
autoryzacji dostepu poprzez podanie kodu PIN oraz specjalny klucz. Mechanizm
kasety powinien uniemozliwiaé jej wyjecie i ponowne witozenie bez otwierania.
Otwarcie kasety powinno by¢ chronione zamkiem patentowym i dodatkowym
kluczem.

kart zblizeniowych w standardzie MIFARE:

umozliwiajgcy odczyt oraz zakodowanie kontraktu na elektronicznej karcie bezstykowej w
systemie biletu elektronicznego zgodnie z wymaganiami podmiotu wskazanego przez
Zamawiajgcego.

Modut ptatnosci bezgotéwkowych wraz z dedykowang aplikacjg ptatnicza:

3.5.1.

3.5.2.

Modut ptatnosci bezgotéwkowych powinien umozliwia¢ transakcje stykowymi oraz
bezstykowymi kartami bankowymi a takze w polskim systemie ptatnosci telefonem
komoérkowym.

Wykonawca dostarczy certyfikaty potwierdzajagce zgodnos¢ oferowanego
rozwigzania sprzetowego do obstugi ptatnosci bezgotéwkowych z obowigzujgcymi
wymaganiami co najmniej dwdch gtéwnych organizacji ptatniczych funkcjonujgcych
na polskim rynku.
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Wykonawca przed przystgpieniem przez Zamawiajgcego do odbioru technicznego
autobusow dostarczy certyfikaty potwierdzajgce zgodnosé dostarczanej aplikacji
do obstugi ptatnosci bezgotéwkowych z obowigzujgcymi wymaganiami co najmniej
dwéch gtéwnych organizacji ptatniczych funkcjonujacych na polskim rynku.

Drukarka biletow:

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

termiczna, monochromatyczna, z petng obstugg grafiki, o rozdzielczosci co
najmniej 200 DPI umozliwiajgca druk tekstu oraz grafiki, w tym kodu 2D,

wspotpracujgcg z rolkg papieru o gramaturze od 80 g/m2 do 140 g/m2
zapewniajgcg zapas ok. 2 000 biletéw, z odcieciem pojedynczego biletu z krgzka
tasmy o szerokosci 80mm +-1mm,

z sygnalizacjg konca i zblizajgcego sie konca papieru (min. — 10% pozostatosci),

z gilotyng samo ostrzacg — o trwatosci min. 1 milion cie¢ dla papieru o gramaturze
80 — 140 g/m2,

umozliwiajgca wydruk z rolki,
Nadruk na bilecie musi zawiera¢ dane taryfowe biletu zgodnie z formatami

przyjetymi przez podmiot wskazany przez Zamawiajgcego. Szczegdtowe dane
zostang okreslone na etapie realizaciji.

System zasilania w automacie powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.74.

3.7.5.

Biletomat powinien by¢ zasilany z zewnetrznego zrodta zasilania, jakim jest
poktadowa sie¢ elektryczna pojazdu tj. z obwoddéw (30) 24V i (31) MASA.
Urzadzenie musi dopuszcza¢ +30% odchyiki napiecia sieci poktadowej 24V,
wystepujgce w czasie eksploatacji pojazdu.

Biletomat powinien mie¢ mozliwos¢ sterowania obwodem (15) WYLACZNIK
ZAPLONU, witgczeniem i wytgczeniem zasilania automatu, przy czym wytgczenie
zasilania powinno nastepowa¢ z min. 30 minutowym opdznieniem od wytgczenia
zaptonu jesli w tym czasie zasilanie automatu z sieci poktadowej jest zapewnione.

Biletomat powinien by¢é wyposazony we witasny akumulator, podtrzymujgcy prace
urzgdzenia w przypadku zaniku napiecia zasilajgcego co najmniej na czas
umozliwiajgcy zakonczenie procedury obstugi pasazera i kontrolowane zamkniecie
systemu. Akumulator musi posiada¢ automatyczny uktad tadujgcy w oparciu o
zasilanie zewnetrzne o parametrach dostosowanych do jego charakterystyki.

Podtrzymywany bateryjne zegar czasu do oznaczania daty i czasu zakupu biletu z
doktadnoscig do jednej sekundy, z automatyczng synchronizacjg z serwerem
czasu NTP podczas uruchamiania automatu (doktadno$é 1sek. ma zostaé
zachowana przez 72 godziny).

Biletomat powinien byé przeznaczony do instalacji wewnatrz pojazdu. Biletomat
powinien by¢é wyposazony w funkcje podgrzewania w przypadku wystgpienia
niskich temperatur oraz wentylacji i automatycznego wytgczania w celu ochrony
przed przegrzaniem.

Modut transmisyjny:

Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w modut transmisji bezprzewodowej w oparciu o
dowolng sie¢ telefonii komérkowej. Dodatkowo powinno posiada¢ mozliwosé podtgczenia
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do sieci Ethernet oraz przenoszenia danych przy pomocy przenosnych modutow
pamigciowych podtgczanych do ztgcza USB. Powyzsze sposoby transmisji powinny byé
réwnowazne i pobranie danych jednym z nich powinno spowodowac przeniesienie ich do
archiwum (dane nie bedg duplikowane). Modut transmisji danych powinien réwniez mie¢
mozliwos¢ przesytania danych konfiguracyjnych i aktualizacji z systemu centralnego do
kazdego biletomatu.

4. Dokumentacja:

4.1.

4.2.

4.3.

Wykonawca przed przystgpieniem przez Zamawiajgcego do odbioru autobuséw dostarczy
dokumentacje w jezyku polskim, w tym:

4.1.1. Schematy elektryczne niezbedne do integracji systemu z instalacjg elektryczng
pojazdu.

4.1.2. Instrukcje obstugi, konserwacji, serwisowania i uruchomienia.

4.1.3. Instrukcja przegladéw planowych, korekcyjnych i napraw Urzgdzenia z podaniem
metod sprawdzenia i regulacji poszczegdlnych jego elementéw oraz wymaganych
parametréw. Instrukcja musi zawiera¢, kto moze dokona¢ poszczegdinych
przegladéw i napraw oraz w jakim zakresie, jakimi narzedziami Iub
oprzyrzgdowaniem.

4.1.4. Katalog czesci zamiennych z numerami katalogowymi kazdej pozycji wraz z
rysunkiem poszczegoélnych zespotéw, podzespotéw strukturalnych Urzadzenia w
formacie 3D obrazujgcych przestrzennie wchodzgce w jego skiad elementy.

4.1.5. Karty Gwarancyjne dla biletomatéw w poszczegdlnych autobusach.

Dokumenty zostang dostarczone w jezyku polskim na nosnikach: papierowym i w formie
elektronicznej CD-ROM Ilub DVD.

Warto$¢ dokumentacji technicznej i oprogramowania (wraz z licencjami) oraz instruktazu
jest uwzgledniona w cenie dostawy.

5. Instruktaz

5.1.

W zakresie wynagrodzenia za dostawe autobuséw Wykonawca lub podmiot przez niego
wskazany przeprowadzi ponadto instruktaz na rzecz podmiotu wskazanego przez
Zamawiajgcego na nastepujgcych warunkach:

5.1.1. Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw udzieli
instruktazu dla nie wiecej niz 8 pracownikéd4w majgcych wykonywaé czynnosci
eksploatacyjne wyznaczonych przez podmiot wskazany przez Zamawiajgcego w
zakresie biezgcej obstugi serwisowej i eksploatacji Automatu. Czas instruktazu
bedzie nie dtuzszy niz 2 dni kalendarzowe po 6 godz.

5.1.2. Instruktaz odbedzie sie w siedzibie Zamawiajgcego lub w innym miejscu
uzgodnionym z Zamawiajgcym w okresie poprzedzajagcym przystgpienie
Zamawiajgcego do odbioru autobusow.

5.1.3. Wykonawca lub podmiot przez niego wskazany zobowigzany jest do opracowania
(w jezyku polskim) szczegdlowego programu instruktazu i przekazania go
Zamawiajgcemu w terminie, co najmniej 7 dni roboczych przed jego rozpoczeciem.

5.1.4. Instruktaz zostanie przeprowadzony w jezyku polskim. Kazdy z uczestnikow
instruktazu otrzyma certyfikat potwierdzajgcy jego ukonczenie oraz zdobyte
kwalifikacje.
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5.1.5. Przeprowadzenie instruktazu zostanie potwierdzone przez Zamawiajgcego
stosownym protokotem, podpisanym przez upowaznionych przedstawicieli
Zamawiajgcego.

6. Warunki licencji

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

W ramach dostawy autobuséw, przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru
technicznego autobuséw, przed uruchomieniem automatéw wraz z systemem centralnym
Wykonawca oswiadczy, ze:

6.1.1. jest uprawniony do udzielenia prawa do korzystania z oprogramowania do
Automatéw zapewniajgcego funkcjonalnos¢ okreslong w Rozdziale VIII pkt. 2
powyzej (zwanym dalej ,Oprogramowaniem”) osobom trzecim poprzez udzielanie
licencji na Oprogramowanie.

6.1.2. przystugujg podmiotowi wskazanemu przez Zamawiajgcego prawa autorskie do
Oprogramowania;

6.1.3. niniejsze warunki licencji nie powodujg przeniesienia na podmiot wskazany przez
Zamawiajgcego praw autorskich do Oprogramowania.

Wykonawca udzieli podmiotowi wskazanemu przez Zamawiajgcego bezterminowej licenciji,
polegajgcej na prawie uzywania Oprogramowania na zasadach okreslonych w pkt. 6.4
ponizej, przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru technicznego autobusu i
zobowigzuje sie w umowie do aktualizacji tego oprogramowania przez 10 lat, przy czym
wynagrodzenie za okres 10 lat ujete jest w cenie autobusu.

Optata licencyjna z tytutu udzielenia licencji uwzgledniona jest w wynagrodzeniu za
dostawe autobuséw.

Prawo Uzytkowania Oprogramowania. Licencja upowaznia Zamawiajgcego (lub podmiot
przez niego wskazany) do Kkorzystania 2z dostarczonego przez Wykonawce
Oprogramowania. Zamawiajgcy uprawniony jest do korzystania z Oprogramowania na
nastepujgcych polach eksploatacii:

6.4.1. odtwarzania Oprogramowania w Automatach;

6.4.2. przechowywania Oprogramowania w Automatach;

6.4.3. wyswietlania Oprogramowania na Automatach;

6.4.4. publicznego odtwarzania Oprogramowania na Automatach;

6.4.5. przesytania Oprogramowania w sieciach teleinformatycznych;

Rozdziat IX. Systemy dodatkowe.

1.

Autobus musi by¢é wyposazony w system bramek liczgcych pasazerédw wsiadajgcych i
wysiadajgcych w kazdych drzwiach autobusu, z oprogramowaniem umozliwiajgcym raportowanie
pomiaréw na kazdym przystanku do systemu posiadanego przez podmiot wskazany przez
Zamawiajgcego. Urzgdzenie do automatycznego zliczania pasazerow musi dziata¢ w sposéb nie
wymagajgcy obstugi przez kierowce oraz musi posiadac:

1.1.

funkcje umozliwiajgcg rozroznienie pasazerow wychodzgcych i wchodzgcych we
wszystkich drzwiach,
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funkcje zapisu przebiegu autobusu — system musi rejestrowaé wszystkie wyjscia i wejscia
pasazerow przez kazde z drzwi pojazdu, w sposob ciggty, dla kazdego przystanku, przez
caly okres pracy na linii komunikacyjnej (réwniez podczas postoju autobusu na przystanku
krancowym przy wytgczonym silniku),

funkcje wspotpracy z autokomputerem w celu przekazywania danych do oprogramowania
analizujgcego dane, dostarczonego przez Wykonawce,

pomiar pasazerow musi odbywa¢ sie automatycznie w sposdb niewymagajgcy obstugi
przez prowadzgcego pojazd,

pomiar pasazerow musi odbywac sie wytgcznie podczas otwarcia drzwi pojazdu,

pomiar musi odbywaé sie z wykorzystaniem czujnikéw umiejscowionych przy wszystkich
drzwiach pasazerskich, skalibrowanych dla kazdych drzwi indywidualnie,

czujniki po zamontowaniu w pojezdzie nie mogg wystawac¢ poza standardowe elementy
wyposazenia pojazdu (elementy konstrukcyjne i obudowy osfaniajgce rézne elementy
mechaniczne wystepujgce w autobusu),

uchyb pomiaru nie moze przekracza¢ 10% w skali dnia — przy prébie minimum 1000
pasazerow dziennie, dla kazdego z pojazdow osobno. Dopuszczalny btad Systemu liczony
oddzielnie dla wyjs¢ i wejsc:

btad = [Wz-Wp|/Wpx100% <10%

gdzie:

Wz = liczba pasazerow zliczona przez System,

Wp = rzeczywista liczba pasazerow.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie, ktére pozwoli na wygenerowanie raportow z
systemu liczenia pasazeréw. Powinny one zawiera¢ dane:

1.9.1. numer boczny pojazdu,
1.9.2. realizowana linia (numer linii) w formacie ,LLL",

1.9.3. realizowana linia oraz brygada (numer linii oraz numer brygady) w formacie ,LLL-
BB",

1.9.4. data (w przypadku linii nocnych dzien rozpoczecia kursu) w formacie
,DD.MM.RRRR”,

1.9.5. przystanki na trasie w uktadzie chronologicznym, z podaniem nazwy i numeru,
1.9.6. stupek przystankowy w uktadzie chronologicznym na trasie z podaniem numeru,
1.9.7. wspoirzedne zatrzymania pojazdu w formacie GPS,

1.9.8. status zatrzymania pojazdu na danym przystanku,

1.9.9. godzina zatrzymania pojazdu na danym przystanku w formacie ,HH:MM:SS”,

1.9.10. status otwarcia drzwi na danym przystanku,
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1.9.12.

1.9.13.

1.9.14.

1.9.15.

1.9.16.

1.9.17.

1.9.18.
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status zamkniecia drzwi na danym przystanku,

czas postoju pojazdu na danym przystanku w formacie ,HH:MM:SS”,
liczba pasazerow wsiadajgcych na danym przystanku,

liczba pasazeréw wysiadajgcych na danym przystanku,

liczba pasazeréow w pojezdzie (w momencie zamkniecia drzwi — tj. zakonczenia
wymiany pasazerskiej na danym przystanku),

stopien napetnienia pojazdu (obliczony na podstawie liczby pasazeréow w
pojezdzie i jego liczby miejsc ogétem, podane w %), osobno dla kazdego
przystanku.

raportowanie musi mie¢ mozliwos¢ wyboru zestawu danych wg zadanego
przedziatu czasowego,

dane muszg by¢ dostarczone w formacie .xlIs lub .csv.

2. Autobus musi posiada¢ monitory reklamowe (modut multimedialnej informacji pasazerskiej):

2.1.

2.2

Wyswietlacz wewnetrzny obustronny (podwdjny) do wyswietlania reklam wideo i filmikow
promocyjnych z audio, informacji dodatkowych zgodnych z grafikg i funkcjonalnoscig
podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego, wykonany:

2.1.1.

2.1.9.

2.1.10.

w technologii LCD z podswietlaniem LED i rozdzielczosci 1920x1080, rozmiar 22”
(format 16:9),

pamie¢ operacyjna komputera min. 4 GB,

umieszczony pod sufitem w 1/2 dlugosci autobusu lub w innym miejscu
uzgodnionym z Zamawiajgcym,

zakres zasilania od 16,8V do 33V,
wbudowane interfejsy DVI i VGA,
intensywnos¢ swiecenia min. 250kan/m2,

wysokosé wyswietlaczy wraz z obudowg nie moze przekracza¢ 30 cm +/-5% od
sufitu pojazdu, z zachowaniem odlegtosci od podtogi nie mniejszej jak 2 m.

musi istnie¢ mozliwos¢ nadania specjalnego komunikatu natychmiast po
zakonczeniu wyswietlania biezgcej reklamy i mozliwosé ustawienia czasu
wyswietlania takiego komunikatu,

komunikaty te bedg uzywane przez Zamawiajgcego w  sytuacjach
pilnych/awaryjnych,

monitory muszg by¢ wyposazone w ostony ochronne zabezpieczajgce przed
atakami wandalizmu i posiada¢ powtoke antyrefleksyjna.

Tres¢ komunikatow i reklam musi by¢ pobierana automatycznie podczas postoju autobusu
na bazie z oprogramowania dostarczonego przez Wykonawce.
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2.3. Wykonawca w ramach zamoéwienia dostarczy system wraz z niezbednymi licencjami
(licencje Wykonawca dostarczy przed przystgpieniem Zamawiajacego do odbioru
autobusow) do zainstalowania na komputerze wskazanym przez Zamawiajgcego lub
podmiot przez niego wskazany, do zarzgdzania reklamami.

Rozdziat X. Systemy diagnostyczne.

Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego dostarczy w ramach Autoryzacji Stacji Obstugi do
podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego systemy diagnostyczne — szczegotowy zakres zostat
okreslony w umowie.

Zastrzezenie.

Przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru technicznego autobuséw Wykonawca powinien
dostarczy¢é wymagane licencje, certyfikaty, instrukcje obstugi oraz dokumentacje techniczng i
serwisowg urzadzen zamontowanych w pojezdzie.

Podane w dokumentacji przetargowej nazwy wiasne sg przyktadowe. Dopuszcza sie urzgdzenia
i technologie rownowazne w stosunku do przywotanych w SIWZ. Rozwigzania, zgodnie ze swojg
definicjg muszg posiadac¢ parametry, co najmniej réwnowazne w stosunku do przyktadowo podanych
i zawartych w dokumentacji przetargowe.

Wykonawca udzieli bezterminowej licencji na wszystkie niezbedne oprogramowania zastosowane w
autobusach oraz zamontowanych urzadzeniach przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru
technicznego autobuséw i zobowigzuje sie w umowie do aktualizacji tego oprogramowania przez 10
lat, przy czym wynagrodzenie za okres 10 lat ujete jest w cenie autobusow.
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